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RICHEMEINTHD., HROFFED X D ICTHERBFELZTREITANE D BRI
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IR L Th 5 LIRS 720,

5) R=VH - AV DWHBEREZDVLTHMA D720, BEHEMRE - ZEHOHAICS
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EOBMITIE DI =) (EFTRT)

microscope/pique SR/ /N D (nanos~que F/ L N)L D)
~ él-que B~
abalayage AR (SEM) [ ASF~1C & 0 B & M i) THET 3L — 0 R~ 12 & 0 6]

atransmission ZiEM (TEM) [AF~#RE SR 2 &1, #HELL %, H RIS
LFEOY TRIL, 379 TRIHLOBEICH H5~1F, TNK0 LD RE L DBEHICH 2iEEET.
LTI, i microscope £,
HAREOMTIE, 230 IO L OHRTHREOET - DEHET.

FLOFITIIEBF~FEO~IHMORD, EER.. [AF~54] O~F—D EMORBLOEE _"FThHhoET
DR,

alliage /super~ /'~ léger &4 #~ #~
~ amém. de forme FBIRFIE~ (SMA) [TiNi 7z &]

~ amorphe TENT 7 A~ [EREEEBRENICEH, EHROXTXE(LSE 2]
amalgame X [KER~, BT D E~DHER I ST TFILENE S B, RIEOREICRIA]

hydrure métallique KERE~ [HIRIE TRAE~EZRINL TRE~L 20, MEAT S &, mé-
tal hy~ <[ L]

1) amalgame <“<Y[/K#i~, MEATDE~ERMBIN B 4]
ZOHE T~PNERKHIN o~ [ ] NEEOKBORD,
2) hydrure métallique KFEWE~ [... TKAE~ZWILL TRIE~LH).... métal hy~ IZ[F U]

ZOHE. ik~ E~MEMO~TZAAEY T RH L OREOEFE T, MEKREORD, £/zhy~ 13
hydrure ofR0, A5, R L OEEICH ZFELIMNTY T R LFITH OREZEIKT 2810, XHITE
LREOLTEKRL T~2MT %,

électrochimie BRULF
~lyselytique ~MRS ~ TR D
polarisation ~mique ~~#)5 i [BIEENL 2 #ILEAN 5T 5 THME B~ L~0 5 TN 584
1) ~lyse/lytique ~4g/ ~~I2&5

ARiF ~trolyse £ RE LA, électrochimie DT électro & chimie |3FERIADIEFHE & L THIEIC
Wik CEBHDT, lese THEE.

/lytique 13773 électrolytique O D,
2) polarisation ~mique ~~#/ L [BMEN ZFILEMNS... B~ LE~N5TNHHE]
FEM~2 O~IF, [ | WEEEICH D TBMEN OBE T B 28K LEb0, [FiE~] O~

3. FNEFHA,
marché (acces au) 1 (B A DTREM:)
~ /prix spot AR b~ itk

L+ HENETN, AORBEHKEL TR : marché spot/prix spot AR w Miidh,/ XKy Miitg

Al & 13RI
HTHRHUDHEIZ ? MW TW2 DI, ZORE LHEO FMLICAND RENE S DREEDF TIaWEE,



p.3

PRIE T

accouplement,/dés~ HfE (EE) YL

attelage autom. HEh~25 [semi-autom. ¥ HE)~]
machoire d'~ ~2a—(?)
articulation/rotule d'~ #FHH 2 E~

téte d'at~ SHER 2

barre de traction  ZEFI#H?

at~ central Hoe~28 (?)

at~ avec tampons latéraux >z v 7-7 7 —N—f & D~ (attaché par crochets)
b~ d'at~ permanente kA~%s ?
adhérence (coef. d') [, L—IVE. 7L —F D] k& (%)

~ totale fEoulREMHE [F—BHEO_AROMOE—FHT ML Y 2%, 2L L TO~F
BebLFs]?
~ partielle oy~ 2 [ BB N B WIIE I BE ?
aérodynamique,/misme Z25KJ1%ED /22 SR AR TE
soufflerie JET
couche limite 5t E
aéraulique TIOU A TEBHLEDRNEWT, 22T EREITHEM ?]
bruit ~ 2ENE
signature ~ R, INY—>
nez [fesEEm D] / — X
agressif [BERIC K> TS TOE 2]
alimentation HE (BT 2BREAOE N, o THIK~. BEIIREHEML. Z0BRE

R, L —IVITSSRMNRN S %, BHEAEICKDIES DBEREICEEHD, £ T
2R, L=V TERNHRES R EZFMAL. LIV ERNSEREHEERITK E
. TOEMERBE < ICEE LU THEEMZITHL G5, BT~, AT~, Fflhir—7
I~F L —)VERZH QBRI LT 5 FE]

feeder ~

syst. d'~ a tr~ suceur BT~ [###dUFNIIE 5. tr~ s~ W EITFAELR (tr~ booster & b)]
syst. d’~ a autotransformateur AT~ [Hi##R Tl (O A LA, autotr~ BB TE]
sous-station PREZETT [BHRN S O =HR & AR L TEE]

facteur de puissance /1% [5ift, A#NES (VE TDAARZE Y DR VI cos¥) / KAHES (VI) = cosy ]
charge de courant &ROKZE ?

c~ vagabond WEER [L— VRN S ERA—MRHICHL L2 b D]
c~ défaut B ?
traction électrique [~, caténaire BIf%]
RPC [railway static power conditioner; ZRE(LXH T, Tv RtV 3 itk by)
HESNTWDBEET 5~ XBEOR T, [4S N O/EE eI T 5 HKiE |
amortisseur RS, > av -7 —N—

coef. d'~sement WMEER (Y ET-T7 745 —)

capacité énergétique THxILF—5F & ?

58— [ CHmHICAN ]
~ viscoélastique U O R g
fluide v~ L ERTINLN

compressibilité £k
frottement visqueux i EEHE ©



Elaque de butée

p.4

AT AR-T L — b(ZHER)

ague de guidage

réservoir
jeu?

Sy —
IUT T2

valve de remplissage 1% A

cartouche
réarmement

attaque chimique
avarie
berceau (montage en)
billeterie
distributeur autom.
~tique
blocage
bogie(m)
chéassis du ~

essieu(x) = poutre
~ pleinforé
boite d'~
charge par ~
lunule
calage d’~

roue
boudin

H—hrUwo

Bl

[emaEic k2] i

B, B

AR [T L —FHlEgR2 E 2K FICRET 255]
IR TS

EELE

d2Ea—4—~

Oy F 7 (@< T5, $iFka<ds?)
=

~H

Hiiif [~—DIT=A&]

HisE e | BRIR BB LD &ICEIRICLIZH D]

igg 22D TH D, li—ARIC M. HigOIMINZH TG
EARDIVT A B ? [ ZICERNRNTZR, WEBICXZDERINS]

| HtR 2 kD D, Wi HETRZILTTANS), /2 (HlG 2 e L TR 2R
SETANS, HEiEn ?)]

Hiifif

TP~ RE D ~DIEITERT S Nz 2

table de roulement ¥, kL v R[L—)L & Efild ]|

bandage

jante

voile

réducteur
i i

empattement

[~DVU LITEL] F 1YV,

U LB & T ~ 238~ DOIE T

il | &7~ EFLEBORI DO 72> 72885 ? o RIEE—REEHER N LR ~Z2 0
T B | I B BT & — R D B I A |

JHEEE |~ ORI H > TE—F — IR I N 5]

[ Hi & ]
LT

tr~ d’a~ principalesec~, infé “extérieure & _LiENtL
~ ss traverse d'appui de caisse NIV A% L A~

~ moteur/porteur
~ articulé

~ pendulaire

#1791/~ (~ monom~ H—F—4%~?)
L~ [HE & H] O EfE I E <
iR~

syst. de biréduction —EiE#ET AT L ?

lacet

T [BEO RS EHBIRS)., Hig, L —LoEMIcE2 7)) —Thhs TR F—%
WANTEEND G, k. BERAEED FIc/as &, BEN2McmKkLERO 7 5
UM —IVICHEZRL, HRICEREEHD, A—A1 2T EFRLT ?

cabine de conduite, poste de pilotage j&#zf#, = ?

conducteur

~t

pupitre de c~te, commande ~%

cadran
Nty -5 >7

A—5 —
[~BiCH-> T, RITTIUIFEHER] voyant lumineux?

ANy RY W T-F 4 AT VAR T ABICA— —ENFREIN 5] affichage head-up?

garde, controleur

B

personnel de bord, d'accompagnement

RN

[#eR - BIEZE T 2R ZIAEL. HRORELFETL LS &I HBENEZFHF]



p.5

gestuelle et voix?

2 il AE A loi de commande?
SIS i c~te ss controleur?
caisse HLR
gabarit Hil GRS [ O ~HE BRSNS R 7 < EfTHIR D K S #E LICHERT X
=22 D~ k]
paroi de ~ ~ DEE ?
inter~ [ D 22R 2 ]
~ autoportante [~V —2a—kEimoz| B Oy I-RT 4
chasse-pierres PRRE &R
?évent ik, @A O
captage/teur du courant & ~&5 [{#HH (& I'arrét) ICKEROWEN S EFDH D |
pantographe NGB T 5T
3€ rail B=#E. U — KL —)LRK (rail de puissance installé au sol)

contact par le dessus,”dessous

contact latéral 1,72 polarité(s)

ca~r abras oscillant,”de type parallérogramme
patin de contact 2> %7 h->a—, HEEH

trotteur de téte de perche [F~H®| L7 ¥-2 2 —

embout i 55 DA T it
insert [mE&EE, O —NZAD~H] 1 23— 8
CADEMCE [caractérisation dynamique et env-tale de moyens de ~ électrique]
carboné (matériau) R 3 RAEE
graphite Hen
~ naturel ~artificiel K% NiE~
électro~ B~ | NE~TEIEIOD7ZNED S5 L]
brai EwF[F—), FRilia L2 BB LZRIIERDINT . N1 ¥ —ICHNWS]
composite ~ne/~ne C/Ca>KRI v MRFEMiE + ~< ~U v ]
imprégnation iz (M) [[EfE L 72ROz &8, BiF% THld 5]
~ne ~gnémétal Fz~L7H—HK>
morganite
chute e
caténaire(f) BHR, ZR (DEA) [MEER, POV, N A% THR S N2 21K]

Une ligne aérienne de traction électrique est appelée :
li~ de contact lorsqu'elle ne comporte qu'un ou 2 fils de co~ (F.C.);
ca~ lorsqu'elle est constituée d'un ou de 2 fils de co~ suspendu(s) par des pendules a un
ou 2 por~(s), la tension méc. du (ou des) conducteur(s) pouvant étre
maintenue constante (régularisation) ou non.

Du fait de son poids, un fil tendu entre 2 pts ne peut pas suivre une ligne droite.

Le captage du courant aux vitesses élevées nécessite un fil de co~ parfaitement horizontal.
Sinon, la continuité du co~ pantographe-ca~ ne serait plus assurée.

La solution consiste a suspendre le fil de co~, rainuré longitudinalement a cet effet, a un ca-
ble por~ par l'interm. de pen~s de longueurs var.s, suivant le méme principe que les ponts
suspendus. L'ens. est tendu par un contrepoids (77 >4 2 1 k ?) qui exerce une tr~ équili-
brée sur les 2 fils.

porteur (principal) % (5 & 5/ ) # [cable ~, messenger wire]
por~ auxiliaire WORER [2> T > R-AFF VAT, BERE PO UROMICERIND, M
I ROy /AT, FOUBREBNCHTHIEINTHS]
pendule =2
pendule? INZFT
pendule-connection %7 7 ¢ > 7\ > Fi—



portée

fil de contact
canton?
tambour

plat d'usure
microvagues

p.6

e

OV [N F 75 I L CTEEREICAMEB N ZMGT 28, MEHIESRNER, &
BEEENMIEE LGS, BEFEEL T~EMAD RISk ZEH V|

R < L|des lignes de contact aériennes; DD 518D DHID~#, HiE#i T,
SIEOEIE—DD R I LBV~ e HWTERAZHR TN ENS]
RIAFBUBEENZIZAED RT A

e8I

[ZmE D] M

griffe de jonction # 7)L 1 v — |~ FE L ZHDE THEHRT 205

épisseur

raboter
PHC
Valthermo

détensionner

surtension

connecteur

cable,/brin

ATIAY | bOUREPOUREREGETHERT S0, 7)1 v—idboU
EVTICHRDELN, ~BEOLEN S KOEE, 2575708 58 % X
DW/ESNITTES]

H %

[precipitation-hardened copper alloy; en cuivre durci par précipitation]

l%f*i{‘@ﬁ:ﬁﬁ%%]

BULEIT K 0 SRR T) % R

TLVA Ly FESHCR I GROMNIMORE, 71U — THUZE FORET S

HWT, B3GR D2f512E DR 2300 R EE 79 %, prétension?]

ax 7 Z[ FOUBAOEIRHG EMEMOHEEZHNE LT, bPOUMK, MR,
B 2R4R, B M ARAR OO M AL % B S 1T et |

RO [wire strand; MERR ST FE4R

~ en acier galvanisé i A v F-§ ~#
~ en cuivre dur i~
amorcage de la fissure 7 5 v 7 DIFED

palonnier, étrier

ligne aérienne
3R T
BROBERD
I7®rvar

Ty Ry Tar

R

TLARLwF

poteau
mesh
H

sablage

console
~ articulée
~ fixe

antivent
tendeur
isolateur

pt d’appui
bras de rappel

fleche,/contre-~

~ initiale

désaxement

I—I[MBBRE O VBRE - ARADREE—FEL TIER-O 25088, RIjFHEE
B E MR - FOUBORICAS]

ZRZER SRR R S MBI T, B, BT, RS R R OSR Y O ? |
couche superficielle d’oxydation

amorgcage de fissures

sectionnement (a lame d’air) [ —/"\—F v TITBWT. FigOBHFEZBLIMN
ICHERIE I X ETE L2 B D, BlfE, JOKRETIIEIEEIE]

zone neutre, section de séparation | ZEFE G EEATNICHT5NSH. BB
&R LD 2% DB HARIK 73 4L E |

montage?

prétension? surtension?

H

HRTIT AN

K FUN— [ BIZFFT. i 2 O ENEORA]
AHT 7 b

EET T v

T4 RATA

SE ML E [tension balancer; hO U Z5IES]
IES

TR

DS A, &SR 2 HE = ? [ERRO~KEIZBNT b OV RO —E
RICHIE Bk 5. SHE T~ PIREICH LAMIIC kO ) 231365 & B/ #isbs < ldE
BB E NS

BT RT[REHRRO SO UBRE SN, FRICBIT 58I X0 K< R> T b ikEE
S ~Dif, MEBRORNMEFEHEL D EWA, FOUBNERICK DR 2o HE
IZHEL B3]

T~ [X>% 757 ETFEHOKEZH > T, b0 URRBERRICENMWIC~ 21T 5]

RO [~ O U EITHED R CBFTIc itk 5. A2 A 5312 (par tra-
vée?, portée?) B E LA IC15cm BT S5 L TH D, P/ T T3 EL~]



p.7

patine [SRRR DT Tk 2] FmpiE
~ simple T TN-FTF U SR (AR, b O URRO B S REEL]
~ compound 328 2 R- 5 U 4888 [ B CHiBh Mk 28]
~ heavy com~ [REric K< LIEhZEDd D]
OCs [overhead contact line syst.; /N> % 757 EGDE - AT L2k ?]
choc thermique Bl ER
circuit de voie BB [~ICBRZEFR L. Hliot~ I UIE ITEKENEE TERNRNDS Z

ETHMOEFEZRAL HliH~ EBREIKZ KT 2O T~ EIER, PHIEDR
DEED—, AEXKHORSNL —IILORSITEREL T, E<HRZN, FiEHTd
EHONTNDEAL, RS HEHEIZUIAREITE S ? |

~ de v~ ajoints électriques de séparation iz~ =l

~ de v~ isolé? A fafa~ a1
j~ de rail isolant #igfkH B4R 2 ~I[alE & DB FITERIE |
connexion inductive f > E—4% > AR > R[WHID L —)VITHiZ % 5 ~EEO%E, ERERFICL—)IL
Mok 2 g A CRER T, ~EEEORERZ R BN SIFMREIRZ T 28 L~ ER %

BT A ERR]
shuntage shunting
redondé TEl.... ~REEHT5

) & 2 2K on régule la sortie coté séc.?
compatibilité électromag. EMC

FSK [freq. shift keying; modulation par déplacement de fréquence]
MSK [minimum sh~ k~; forme tres efficace de mo~ FSK en termes d'occupa-
tion de spectre]
codeur optique FTFHIV-T > aA—F—, HHELEE ?
communication ®BE X, Fobha?)
zigbee EAe
GSM-R [~ for railways]
TETRA [TErrestrial Trunked RAdio; syst. de radio numérique mobile profes-

sionnel bi-directionnel, spécialement concu pour les services officiels tel
que s~s de secours, forces de polices, ambulances et pompiers, s~s de
transport public et I'armée.; un rés. de type ~ offre un canal r~ partagé
ouvert en permanence, et réservé a un groupe d'utilisateurs; chaque ut~
peut pousser sur un bouton de son appareil pour parler, et tous les au-
tres ut~s entendront sa voix|

software-defined radio ¥V 7 b = 7 flf¢ [B TR 22T T 50 IZHIEH~OEFIC X > THEEERE AKX
EUPEZ 5N IEEGEG. T OHM. JEWEFEE TS < ORI r 5
L5, ~MNRAEOEWT OV T AnEeiN\N— RZH#T 2|

DCS [data ~ syst.?]

saut de fréq.s Aty e 7] ]

porteuse LI [HEEEOEFICH#bNS]
condensateur Fy/\TFH, aATY

~ a couche double BR _FEE~ [k T-~ (FITKE), Z—/8N—~, BRULFE~, FWITHEIC~, BF
% - BRI B W TERIEP O 4 > OB OFBMEMA (BT IR —))) WA
WIZBIE I TEINT HHR (BR_EHE) 2HWTEEBETI2I T, 142 &

BRARDNEWITRTSNZED (F/ LIV OREEE) 2EERITHY, #ER RIS
BENTIIEMORMABIHAI L, FEHEICK S aipER RN ERTaE, ERlEnizd

DD IE, R BEIMD TREWEEKZEME L THWS, BR_EHEIZEA

WMICAELT 24, —DOBLK _EHE~I= D20 T Y OEFIEGICHEY, mEX

BIRRDO DR EBETELL FICHIE S NS5 1 ~3V EIEEITKLS, EEEZE R L T
WBERBEEED ZENE N, EICBETHEEO AT RRFHEIEONY 77 v TEIR

ELTHWSNTHZD, EAERICHERINED. N1 77Uy REFHESER

HEIHEOBRE L THIEH SN, NEUL, REBILOMERFEIEATNS|
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condenseur Beffign, d> 7 >
confort e/
passager debout VA
contact de contrdle HiliEHouBE A DR (A1 v F) ?
cSt Y2 F-A =7 [BREE DAL
dépodtatelier H M, R R T
voie de tiroir 5| A%
[l R R ligne pour voitures vides allant prendre charge?
v~ de garage, de remisage ®i&E#i
dissiper l'énergie [ZFINF—2BUELHL T B E2
ratio de ~pation d'é~ ~{R¥?
dynamometre FAFEA—Y — [HEIHR E DT ZRIE]
~ a échelle 1 TIWVATr =)V D~
voiture ~ BB [ 2]
essai en ligne FEfTHER
études d'exécution THEOME LaREE 2 FHMm ?
exploitation commerciale j&f7.
~tant ghiEatt, ~afh

taux d'occupation  FHZHE, fHHR

tarification /faire  Bl&FRE? /
profondeur ~re ~RE ?|F UV — MEHA SN2 RS [ RIS O]

conditions d'emprunt [BI&FI2E D, RNDHIH, FHEEFENED]

vitesse d'~, com~ HEREGHE [VEGRICHITREEE, Y1 VICEIRBE2HZETHD. BlZRE

HETESLDITTIERN]
horaires RZl&, 11
roulements ressources 0—37—3 3 >(matériel / conducteur/personnel de bord)
banalisation des voies? i/ [alifls ? . FHELMNITKDFEMRL ?

production [tout ce qui n’est pas directement lié aux passagers : concevoir les horai-

res, organisation des roul~s, préparer les services,...]
unités de ~
SI ~

productivité physique
écrétage des phén.s de pointe E—7 #1795

Ve T i 1% [REEBRZ DI, ReEdlsn 258 L7z &] vol. de transport par section?
types de mission FIEOFER] ? [train loc., rapide, express,...]

B~ [FE, BT854

séquence [organisation des mis~s]|

cotits de cycle de vie 71 791 Z7)L-a X k
~ technique
matériel roulant Bl
éq.s, installations fixes, en surface, au sol i F-3% i

headway BRI [[F—#E L2 5 5 HE O R RHIE. battement entre tr~s, espace-
ment des tr~s par le temps, intervalle entre 2 tr~s consécutifs|
débit d'une ligne FIHEA = %

troncon X il
sectionnement EHICEHTH~21TF?
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croisement de trains FHEOFEE N

57

temps de retournement entre arrivée et départ #ix L

convoi
circulation

monitoring

[MERTAS TS HEHEM T EHIARDZHA]
(ZHEY B 5[]

ET 2
£ =4 — [ TR S 2 #0R]

commande des trains FIHl{# [train con~ : sig~, arrét d'urgence d’un tr~, ...]

controle du trafic

fluidification du trafic &#

gestion du trafic

OoCC

régulateur
ERT=

JEHRE
EIH
BTN

SIE

CTC
ATS
ATC

CS-ATC
ATACS

AL E AR

IEfTE R [traffic con~ : supervision des tr~s qui s’appuie sur le syst. de
con~ du tr~. régulation du trafic IZF U ? |
] mﬁ{lﬁ ?

[trafflc management]

EfTHE 2 >4 — 2 [op. con~ center]
dispatcher
agent, opérateur de cir~ [{ATIERZZAR¥ A poste d'aiguillage iZ]

[FZ TN DBRD, FEETICR S £ TOULHE] retour a la cir~ normale?
rétablissement de la cir~?
branch office

& &
FI#E#R O > ¥ 2 —4 -2 27 L(syst. informatique embarqué)
[centralized traffic con~; I HL4E H il & |
[autom. train stop]

[automatic tr~ con~; HEWFIHEHIEEE, FERLEEO ., LIT5HEE DR
B e ONHEE & D S -1 h?b'(ﬁlj\] ZHIED ufF’eF@ﬁmEV%T?%%%ﬁ%o ZDIIRIZ
PENFIEEE Z HENICK TS & 5]

[cab signal ATC; #EHN{EHK]

[advanced tr~ adm. and com~s syst.; HALABHTE L 7z JR 5 H 48 0 #5751 5
W2 AT Lo ALERANHUERIEZ TN, FIEE S DRATY 2 5 LA ERA 2 /U |
[ SRR & D ORI | D, Hill O P = 2 401 72 2 B L O Bt
ZRE, BRAEORMEMIHOR, BiE EOBLENBEIZ NS AR Y 2RiE, TOEE
T—H R T I N—A LM, HERBKICI2F T, SEmE - 22T

LRGN, :@%fﬁi‘ﬂﬁ%bi#%ﬁ%% L. 7L—F0% Lo)ﬁﬁszbi’cbi%
0%, FERITHE - %iﬁﬁf%i LB BICEENRE <250k D ITHEREEHLA
ENTWVD, BR, I & U 72 #ii OB O HALEZGE I, AR R A
TOMBEZMWAEEDGCE L, @ EHERELEIRICE OFRERE L TRME ST
B, WHHGAHIO b5 > AR E NS EET =5 Z2Ftb AT —F N—A MG L
i TIER /A E &£ 72 %] localisation, détection des tr~s embarquée?

tachygénérateur? #EFREH (¥ 3L —%)

répéteur?
ATOS

TVM300, 430

PTC

ERTMS

ETCS

NI ARE
[autonomous decentralized transport op. con~ syst.; HalEiXE > 2T
N

[transmlssmn voie-machine; TGVA®EHEFHR LGVDEF S AT A, Hinffaek
ERIZL—IV 2@ L TEESIN, El FOY > T F0%E, ELhoa>Ea—%

ﬁ\ﬁLIEL A RE D 3E 20l U i I B E LT /MF ILOfERZEA 5, B

UEIR £ RS 2RI, RRICHIHEZ(E L S B2 %E & U TG

[positive tr~ con~; &H#H D ATC HREICIABMEREE K DRV A S TREET 2
ALK DB IR A |

[european rail traffic management syst.; syst. européen de surveillance
du trafic ferroviaire; vise a harmoniser la sig~ en cabine en Eu~. W&k
BEHIEYR— A2 -2 AT L]

[eu~ tr~ con~ syst.; BUFEERE, Bl S36E, A —H—23LFEBAFE L 72, ERTMS
DOHNEEHIEH S X7 Lo FHRB BN O - KEEFERER T, SIEOM A AN
FEMREHNE L TINDRRITARDDDOH S, PEEEOFAAEREIISCT=
LAV ERE. LAV 3IFATACS ITEITWS, GSM-RZH W5 |
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[communication based tr~ con~ (gestion des tr~s basée sur la com~);
syst. aut~ de con~ du trafic basée sur la com~ continue entre le tr~ et
es ordinateurs en charge de piloter le trafic. —5TE A, #MHzG@EMIT D
AR 2 i o T2 HIH I > A7 L, AR E Z HIFATACSEL TS, F—IiF, #
FEAIALE BRI K 2 SET8HE & ORFRIR R, #E R & PAZEXEIC K BT OE R
B AT LT, FEfTHIEN NS HZEXMEOFT TERGEVEZ LD 208N H 0, %
1B EITEER. HFENMFAETHRC. CBTCTIX., W4 %4 B84 5515 H
ONEEHEEE LT, TOFAITEIESE XD WE/NY — > &4k, 5 EN
NI/ — > 27 v I U CTHE BRZ5 BT 5, FefrdEN 3R U 2R
P/ — 2% T U THE FRZG5INIT S, REHHEODO ETIEEE. €05
IZME &2 DFNE PN ERRIC B CALE IR T 5 1EHMz R ET 20 EH D, TOEHZE TG
- RIET D0 D EIEMER O,

HE A 2 B I E R 2T AU, B ORI LN T RE, /=, HEM
WEFO IR RE 2 I KFRICHIE S B 5 N2 HHE/NY — > 2% E TE. Hilj OMERER
EVEERIC /2 5720, SRR OF BN 28 A UL, 2T EhEEE/NN Y —
ZEHTE, Lrbi ERIOMERIZZDOEETEN,

sl ERREROEREZ BN E LTI B 5 ORANEE, HElfIERANT R
HBHHELAERAISGS L]

[transmission based train control]

train-radio, liaison radio sol-train

cable coaxial a fuites LCX [[A#ilir — 7 IV E R I NDBLREE IR F— 00, B E L THHE

facteurs humains

IR I N5 LS. =TI oINRERICE S FAICENIC Oy MEDE
BRIV 2R T-H D]
ta—~2-TJy 75—

rel. entre le conducteur et les automatismes
redistribution des fonctions entre 'homme et la machine 8D Hld 5>
adopter de nouveaux réflexes 4 £ T &5/ 5 IS DHT (S HIEHE)
aisance du ¢~ vis-a-vis du syst. informatique 1> Ea1—%-2 A7 LAZEZHITHRAH(HEN 72T,

IR L 72\)

intellectualiser ses fonctions = rel. quasi-physique avec la m~ & D HIHZNE Z > - HEE ?
charge de travail manuel “mental

écrans synthétisant l'inf. [HFMEREWICERTHT 1 A7 LA
inf.s sy~sées sur ~

amélioration du repérage des inf.s en situation de stress A b L A F TlE#HZ A 1TH< T 5

saut te-que

délai d'adaptation global du syst. avec une augmentation transitoire du risque

fatigue

~FF iy

W55
durée de vie en ~? [ENE Z 2 X THENMA 5N 5. HLHEOLEHIESPE
BEHOBIER LIRS ZREET) . B OB ARIG A B OB A A 1K A7

fixes (éq.s, installations) i E&%fi (en surface, au sol &%)

ins~ de traction électrique

caténaire
sous-station

signalisation
~ latérale

portique de ~

POBEZSER | B D O MBS 2 AR L TEE]

BE AT LR &)
[ FRE M DAEIT AT T 2~
[FIENC#REE 2 £ ST O~y ]

block autom. lumineux ~## ? [BAL; fait appel a des si~xlu~ placés a 'entrée de chaque

sémaphore
bl~ permissif

canton, et a des circuits de voie permettant d'en changer 'aspect en
fonction de l'avancement des trains|

[signal de can~ment ou de block]

? [%1~ autom. a p~sivité restreinte; dérivé du BAL dont il reprend le
principe gén. : découpage de la voie en cantons, si~x de voie libre, d'a-
vertissement et d'arrét (sém~ et parfois carré); cependant, afin de dimi-
nuer le cotit des ins~s et leur complexité, la longueur des cantons est
comprise entre 6 et 15 km au lieu de 3 km maximum en BAL]

distance de glissement |~ séparant un signal du point dangereux déterminant de ce si~]|

~ en cabine

#H FoulN~H=



p.11

voie L1/BEE]
gare/station N
enclenchement ##) [dispositif méc., électrique, destiné a rendre solidaires diverses pie-
ces d'un mécanisme ou divers appareils; interlocking]
~ a relais B~ BN T, E5H, A AR, MRS Z2EMITHEL, NS oz

UL —=IZ&DfrD. syst. d
~ électronique FE T~ [ LOWREZE THIICHEHL. informatisé &b, syst. d]

cantonnement PZE [SRBEOHENIL, TLY A YOHBHEI V@EMNHEERENE . #iGIThl

OHMZF L TH S B ZHNT 2 O TIIERNFE TR0, 0B E ~XHIZX
o, F—XKMICFERICEROIENA SN IICT D, ~dT AT A LFOHEM
HE EF CHES T, $hEICB I 2 EEREDROHEARNRE . ~DBEZFHFNEAX
NBLENE. FIEOHFAICERE L TEEZ Lk, 1V T AICHED GHIEREZ]
FRIHE > THIHEZE T I B TWEN, BIENRELUFEEDETTERNL, ERD
FHAAIC K D22 - JBZR R

~n ~ X f#]

~ fixe/mobile [E&E BE~ [H ELOESHEETEEINTNS]

frontiere f~, /m~ [EE "JEEER 2

F—N—Zv7  chevauchement, overlap, section tampon, zone commune? [{%11:15 5 &=
I HHEMBEXM, BERARHA]

détection des tr~s EH7ERA]
circuit de voie  HLHE[EEE
compteur d'essieux Bl > ¥ [ ~KHIE 2 FRTEE L2 ~BEFHEL T, H5XEICHETE A, i
W72 &z
balise N Z M b EH ERCIEREE 21T O MiE, FIERANCERZF A L= B8 E
COMBAT OFHEMEH &L THW 531%] ?

aiguillage, aiguille %3l8 [appareil permettant les changements de voie. ~2§ =1zii#s ? A1 >
MIZD—# 2 ap~ de voie &b, ~II~EDEED]

lame d’ai~le k> 27 L—)l|portion de rail mobile servant a opérer les ch~s de voie]
coeur g8y 2T ~EmD%, BERL—ILE~TEHL—IN—ARTONTRAET D, KkE

ROV =)V ib g, T OFHICIER#EE)$ %, en acier manganese?]
~ a pte mobile? w&)~
ligne repere B [gauge line; BIHMIE ML E (L —)VEETEE A 54 L F) 2808 ORTFHHICH

AIEDHD]
poste d'~ 55
opérateur de circulation [ouvre les signaux et manceuvre les aiguillages]
v~ déviée ~ iR
basculer?
moteur d’ai~le électrique &5z
frein T —%
~ sur roue Nl B BT~
machoire de ~ ~-F v 1J/¥—
sabot de ~ T a—, filigT (semelle?)
~ad~ T A ALY~ [Hif & —FEICER S S R ZTAN S /%y R THET 5]
plaquette de ~ ~/Xv R[/%y B & HBRICTUSEMEIRIIIHA 508, Az k3 E2</25]
garniture TAF—
disque de ~ ~T AR
moyeucouronne N7 /U 27 ?
~ ventilé NFL—T4 B-T4 AT 2| ZBOMBZELEOHRHAM 7 « > (ailettes) TEWE
]

d~ haute puissance EEfE~ -7+ 2% ? [basé sur le principe du puits de chaleur (b — ~-7 =)l
DJFEE), ss ventilation; MEHEARTEZ LIS 5 ? |
~ flasqué sur roue [HEiHICEZ R ILDOLZHD]
équilibré en dynamique
unité de ~nage ~-2Zy F?2 [EAF OB D TR, ZELX~ERTHL0TI LT Ly bhE]
cylindre de f~ ~->U 24—

régleur FRERR [gar~ DEREZM © X 51T 2 FHHi]
timonerie ~HET-AA > 7-7 — I|agit comme une pince enserrant les gar~s]

?vérin pn~ ZEEI~Y 2 F—
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bloc-~ FLw R-~[BHBETIIE—INDIEIIT A AV -~EMfFENT, ZE5&2ff
5]
commande pneumatique de ~nage
panneau "robinet de mécanicien" [#ix7D] ~F ?

~nage électrique  BR~ [HIHICEN2E—FEREREL THES, BT, HETFICRN2BiRE

@Ja'(%lﬁl@ﬁh‘é@'( EER ISR K BB ERBINREL., TNETL I >
TOETE, GFOEHOBERICED., SFTEEICHEEEFNEDS HR, LM LEEN
MEAELZZTTIIBFRICEET, BBHRELTHENDED UL EHIEIIEFRAEL
AN

~ rheostathue HE~ |HEBLZEHZ LS (rh~t) THE|

~ par récupération [FIE~ [HEELIENZ/IXF T T T2 U THEBRITRT . FIERLN D20 LAl
DFIETHEHRT, N

~ a courant de Foucault i (5 9°) Eifi~

~nage il &
~ d'urgence B~
distance d'arrét ~ifk
dé~ DB ?
enrayage [~D#iBEIT L DHERD| #HE (AFv F)

électrovalve anti-en~ g ER; LA BT

crissement au ~nage & L A&

gare /station
guichet autom. H EhiL
quai m—LI

porte paliere  [fEERBIED%| ~ITHfF T2 Y
voie de dépassement J&ifl L # ? {5k ?
v~ d’échange SRR 2

heurtoir (de fin de v~) #I# 1k
~ glissant AT4 R~k
absorbeur a déformation de métal ®EERIC LD a v -7 —/)N\—2
dispositifs fusibles a dé~ de m~

dead-end track

triage /g~ de ~  [FIHFEERDOZH D] #E, £51F 2~
diesel de manoeuvre ~5 4 —HIL ?

PMR [personnes a mobilité réduite?]

consistance des ~s organisation, configuration des ~s (utilisation d’esp.s etc.)
esp. commercial € ? i 2 ANR—2Z

signalétique [BREEWND R LD — 7]
abords INEBUI
graphique
sillon path = 4 [l'attribution d'un ~ (horaire) autorise un train spécifique (lon-

gueur, poids, profil, vitesse) a circuler, sur un tron¢on déterminé du
rés., et ds un créneau ho~ défini]

~ de circulation SA Y K [ R, A B S O EEER 2 X7~ 25 7, de marche & %]
si~ AP =B —ROD T &, FrEDFIHE AT

~ d'occupation des voies ds les g~s

allocation de capacité #E&% & DES ?
~ des si~s

syst. du ~ ?
logique a signaux ouverts a I'neure FAIRIZHE > TEMIESNHI 5
avec demande d'acces quand le tr~ est prét FIHNEHTE S &7 7 L AFT &2 KD %

~phe disjonctif BIRT 57
cadencement JNH—> 54 ¥ ?[instaure un ho~ de passage fixe, répété régulierement
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tout au long de la journée; e(.f. pour un ho~ ~cé toutes les heures, on
peut étre certain que le tr~ de 9h13 aura son équivalent a 10h13, 11h13,
12h13, etc.; ceci simplifie la planification ho~ et ouvre de nouvelles pos-
sibilités pour mieux les synchroniser. time phasing?]

gare origine EEGLIN
g~ de passage et R
robustesse A Y OmE
isolation phonique HE (R)
niv. sonore e L)L
dB TINIV[EELRIVERT, R AIFEOHEERNRS T, ACEFETHEERICE ST
ENET 5]

libéralisation du rail S CL TpeON= NEEL (o

1991 1ere directive [prévoit la séparation comptable de la gestion des rés.x et de I'exploita-
tion de services fer~s]|

2001 1er paquet ferroviaire /% 7 —>’[organise I'ouverture a la concurrence des ser~s de fret
intern. sur des sillons précis|

2004 2e p~ fer~ [généralise la con~ en matiere de fret, intern. et domestique]

2007 3e p~ fer~ [amorce la ~ du trafic passagers, a partir de 2010 sur les lignes intern.s;
le cabotage est autorisé|

2013 4e p~ fer~ [30.01.2013; entend ouvrir a la con~ 'ens. du tr~ passager do~ et orga-
nise la sép~ compleéte entre rés.x et ser~s fer~]|

ERA BINEET [ag. fer~ europ.]

GI [gestionnaire d'infrastructure; inf~ manager]

EF [entreprise fer~; railway undertaking]

concurrence ds le marché #H O HEHEEM THEF4 [con~ permanente entre plusieurs opéra-
teurs]|

con~ pour le m~  EHIMITH LHYHEHEE 2 AL TIRE [mise aux encheres du droit de servir la
demande, mise en con~ périodique portant sur l'attribution de droits
exclusifs]

cabotage [permet a I'opérateur d’une ligne intern. de prendre ou de déposer des
passagers ds 2 villes d'un méme pays]

Groupe Public Ferroviaire

?GIU [ges~ d’inf~s unifié; nouveau; le 30.10.2012 le gouvernement fr. a déci-
é de le rattacher a la S~; rassemble RFF, S~ Infra et la DCF]
?PPU [pole pub. unifié; englobera S~ et le G~]
maintenance TRSF/PRAR

~ correc/préven,/prédictive F&/ Tbi/ THIRAE
échange de standard [fRSFOBKICEICH< A THEHEEL EZHL TREZK 7. ZOBTERD A~E

E sy
controle ultrason A5 RS (UT)
magnétoscopie Bk RS (MT) [~ 2R ICIRE TR i, R ~naflux]

détection de boite chaude v bR 7 ZRAH 2 [HHEITEEICRRE S N2 RIMRBEHR ERIE 28512 X 0.,
10 305 471 E 0D e oy 57 e OV AR 7R D R RS & JEHEAL CHIE ., BE R L 2D O & M|

dé~ de frein chaud? &~v b7 L —F% 2

voiture Mauzin [~ d'enregistrement de la géométrie des voies ferrées, inventée par A.
M~, ingénieur en chef de la SNCF; permet de localiser et de mesurer les
défauts et déformations des v~s; sert encore a l'inspection des v~s; la
S~ a adapté sur ce principe une voiture TGV, nommée Mélusine, insérée
entre une motrice et le reste de la rame; ancétre d'I~ 320]

Iris 320 [ins~ rapide des installations de séc.; rame T~ particuliere de S~ lancée



p.14

en 2006; concue afin de surveiller et de mes~ les lignes classiques et les
LGV; travaille désormais exclusivement sur ces dernieres; capable de ré-
aliser des mesures a 320km/h]

révision A N

fosse de ~ BREE Y b

reprofilage HiiEiH] [tournage ou meulage de la table de roulement; 15mm 2/ 5 TH
N%, HEROEIANOREINE, AR a 2 TRINHBR S, mdficE—4
DRz R T HEHH U |

meulage du rail HIE [L—)VEmE 2 HI 5]
renouvellement de la v~ U Z=a—7)V[L—)l, ¥k, N A b DAHLE]

interception RO H (1 ? H1lT ? [interruptions de circulation ferroviaires]

consignation AL Ik

voie contigué BEO®IE ?

fLeRE visite (inspection quotidienne avant départ)

RERE [E > 7= BEEES H # 2 2 TT7 5] controle réguliere?, périodique?
& & &

usure FERE

fissure RS

amorcage de ~ ~DIHED ?

défaut d’alignement,... & D ZAL [L— IV EF AR I DZEN]
phén. de ripage S ~ZNL [HEMOEFTRFIC L — )L ARG AN R TR & < B B8]

ondulations POREERE [L—)) EEDERETHIEZFT D 2]
écailles, ~lage P 2T VEERIC A U 280700 0 S IR 0 —. T O SMBLAT R R R
~ au coin de Cha§§énon F—Yad—F—~
accélération MEHE, ACEIMEE [L—IVOERICEDAEL, Tl
correction ds la direction transversale & D E U [3# D 241 % FrE Q&P I D % %12 L — )L Z #E N
AN B
nivellement OS5 E U [EEEMSKELN (pente 125D 5 ?) ZHIET 2/ N OREMERE, A

DAL &M SMUER 7R BE R HEE. AERPEDSL S, WY 15 2\ EHWE
IRZEEDIT KB |

dégarnissage‘seuse ? /A7 L —/S—[scraper; U Za—7IVFIZ, HWNT A M ERIET DICHNS]

bourrage reuse  ZE[E®D &1 4 2/ [tie tamper; HUEDIL T EBET D2 HITNT A E~T 2, )b
5 A=< NF T~

stabilisateur dyn. DTS [dynamic track stabilizer; /N A FREDHEDOH T, F+ > L —)L THIEICHR
BEMATNT A~ OREZ ]
régaleuse, dresseuse? ballast regulator

engin de chantier — ZERHIR. B,
pelle mécanique, pelleteuse /X7 —= 3 N)L

p~ rétro INw 7 R— [GEEEFEN S TR LT 5]
nacelle (==

train-travaux VESEH 2

tr~ balai [avant le début du service commercial]

lorry, trolley [BREIE¥ED] POy —

véhicule ferroviaire [ o A8 5 H]

draisine EE—% — 1 —

rail-route? B ET [HREK, EEE EHRICE

=gl A rame instrumentée

TR véhicule de vérification [~1EE D T S OFREE S OMERD % #) 51 B i i 125
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fir, BICHEU 2|
AR E voiture de test,/d’auscultation [Hiifi, #11&, 28485 % ilBr, 7]
anneau d’essais FANI—Z ?LEE?
mousqueton de séc. LEMERD /NG ?
givre . HK

matériaux AR

nuances (famille de) /'L — R(Z)L—7) [ME O fEEE]
~ imprégnée métal A ¥ FRY 1T
~ /produit fritté LGS~ ~ESHOM

moteur (de traction) ®—%. BEE EE~

stator & E 1
culasse fkgk, I3 —72
(enroulement) inducteur 5% (21 V)
balai de tractionporte-~ H@H 7 Z /T~ -1K)LF—

flash over NV | AR AR O E ? |

scellement SRR 1D ?
rotor Bl e

induit FEHET [ IEAEICIE armature d'~ ? |

collecteur BRT

faux c~ |V > 7RI FTFTFNH - T, ROZRT ., BR~ICHWS]
commutation [EF~TTFc kD] B

déterminer la ~ ~ifj#

bande noire J—AN—27-N)—2
bloc ~ ~I1Zy h?

~ série a courant continu EiRiE%E~ [#EilfH (a traction?) & L TASEHIN TV, BHETI~ITH
NDBIRO UM A THIR T 28~ E N —HR > T ~Tn, Jiea~ & B
FEREHIER, METKRER MV ZRE, MEIZRS E M~

~ monophasé a collecteur? SRR T~ R BERE A NE~ S, Eii~ EFSFEOREEZRFD, $hET
BRI N AR EBRE T ICEZA VWS O TEEK & BITLR]

~ asynchrone, amductlon B~ [JEFENCIZE S — D D (RHEFRT~) M. EERITILFEHITRE 5
N5D, BI~ZA~ZRT. BE~DOEER#N TI~ICERETFE, FEER CTHEA~ITH
WZEED, B~ TZ OWME 5K Chl~ZEiRS 85, FEEEICXL 5 iR~ 12D
LENTHEE, KEREFIHNESND, VVVFT O ~HEHAFR R EICKDE~EH
HICFRAE TZ 2L DI, BHEHORENZMEHEEE 2o 72|
a cage? il

~ mono,/triphasé B =5~
régulation vectorielle % Uil [ =AHB#RF T 2 285 ~ P O B O [RIAH RS (RhgRks)) & 900 hr

MWOITNIZps (BIVIEGY) ST THIEI L. B~ &SI H#, S~ &
B EEREED N ~Hl#EN e

onduleur PWM PWM- > /N—%[modulation de largeur d'impulsions; Eif&EHEZEZF > F 73
é*&fﬁﬁmﬁ%ﬁml

hacheur FauNBEROBEEEZ 5]
commande a ~ ~ifil#l | ik~ FE 4 H D]
~ athyristor YA YUYZXY-~
~ élévateur de tension FE~

IGBT [insulated gate bipolar transistor; *EEZ A v F > 7R TD1ID, #ikks — b
BINAR—=T-8F DAY OWEFR. A > ~[EEKSLDC-DCO > /)\N— 212 H |

~ a entrainement direct ¥ 1L 27 b-K5A1 7-~

motorisation FHouEsl HX

motrice/remorque ~ /fIHH [T 22, = EZMATNS /B EL O Hi]

locomotive (articulée) HREE /B~ [ AL, FiEfE]
autorail KB ? | —RICT « — B -T~ 25k
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~ concentrée ~EE K BRI Rt EE & 2 5 ]
~ répartie ~nBHR [FrAEEEFR U TEROHETICE—4 2ED]
autom~ce ~HE?

circuit puissance F Al [ E]

autotransformateur HARZLILE [HEIZSLLICIA NN DBNTH DD, I~—AKD@H)n 5B Z B
M ZETHRERZEB.. LD, HEOFEIHEARH]

génératrice (HE ) 7B
traction 5. i1 °

efforts au démarrage E#Z 57

?Th. de Nyquist ERMEERE [ 7OV EEET Y IEEAERT L. & OREORMIE CTEARL (é-
chantillonnage)J 1USR W 2 EERICET D]

ouvrages d'art [, k> FIIVHFED] LARMEY
pont,viaduc B/ WelG. EZ284E [~ DN, BRI, ERZ2E<HD]
tablier,/culée wWIR/ B
tranchée BFHITIE b ?
onde de choc E (ds les tunnels)

0~s micro-pression? M&ERE [ b > RV HOTHA]

terrain expansif WARIEIL R LB R E T FIT b ~Z2 > RIS AT 2HMDENH D]
béton a déformation? £ I 7 U— K EEOHEITET A2 FEITHWS]

pantographe NPT T T D~%TAN—TEIZLHD]
archet,/corne (&72) R, BEBSH— 2 [ELAABG L]

bande de contact #E (T D). ATF1 45— (semelle d'a~) [FHED EEfic —ALL EH->T, bOU#
L%, de frottement & . contact strip]
nuecuivrée 100% A=A >0/ Mz —54 27 LT
carbone imprégné métal iz ZR S B —H >
us~ échelonnée Btff=EEHE
en métal fritté Bifsa SR

bras 7 — U

mécanisme de sou~ F _LHf%
cadre sup./inf. £ /T
ressort INF
vérin pneumatique %5 >4

aileron [monté sur les bras; destiné a régler I'effort de poussée quelle que soit la
vitesse et les forces aérodynamiques qui lui sont dues]
inverseur de ~ ~ YJifide
parafoudre A
étrier/~ haut (Kaspérowski)/~ autoporteur §5%, /HC SRR ?
GPU /Cx type [ancien “récent]
& & &
couple caténaire-~ Z#i - ~%
B frottement? (glissement?, déplacement?)
soulévement 1 E () [/S~2NE 2 BENC S BT s b, ~H 0 NF, BRI U FICX DN
~EHRRITIS T 2 ]
~7] poussée verticale statique [JiHfA 2 F#EIREET b O U RO G AN BT 2 /7]
i~ ef~ de con~ st~ |[#fit ) OW. BIFHIR EZEL[INTERT 2 6D ZRNZE Y.
{FIERFZ/N > 75 7 O URZR LT Tns HICFE L W]
B~ ef~ de con~ dynamique [E 17+ O#fil ) O V- fil]

caractéristiques d’élasticité JBRERE
force, effort de con~ #fiti )
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surface de contact  #EfiliEifg ?

force de rétablissement &t/

cellule dynamométrique 00— RtV [ EM L. ~ ou jauge de contrainte]
interruption de con~ HifR [ FOUMA~NSBEND Z &, T MREAET D, HKid taux]
enfourchement EHAA[~DY N O U RO EIC AR

propagation d'ondes 1)32@1{5%( [~ L DODOBEIT 2B, bOUKRICET 2EOBE. FOUKROEN
TZa— k>, BUEYDER oke/m, ~OBBEE VOR, ZOHEIIRATES
N%, V/CH0.7TRELNFORFICLZE L EBNEFSND]
C=+v T/ o (m/s) |appelé "mur de la ~"

diagramme Wohler? 7 = 5 —

usure JEERE
~ mécanique 1‘%&1‘&%~ ?
~ électrique B~

hauteur d’~ spécifique J:I:NE [~BERES O, TR D O~RF|
loi d’Archard 7 —F v — ROkl ?

syst. HILS [hardware in the loop simulation; V7 b7 =7 D2 2 L —4 LIl RO /N
— Ry 7E2fG0E, ERMEI I AL —a i 2750 AT 4]
platine électronique [LCU %]

pt de fonctionnement, nominal i il £ [&# H 1% ]
porte d'acces,vantail /~taux (i DFERE) K7/~ — 7[5 HIE]
battante /débattement B &~ /#{EL,

pliante b~ il
coulissante en gaine F&AXO(F. W) M5IH
c~ extérieure o ARoFIFE

capot de protection &7 /N\—
louvoyante c~ ATGAT A T-TZTHK
motorisation (pneumatiélectrique) (%%, B&KKX) ~-T> 2>
pieces d'étanchéité > — L
premiére monte OEM [ZERkit DFANIFFIZ AN D H D]
production d'air (syst. de) EMiZERHEEL AT L2 [T 4 AV T L —FIT bS]

compresseur a vis,/piston 27 J 2 —~# L > 7O [EX b > OEEICKD] ~H#
vis male “femelle it /It () o—% 2
carter (huile du) N> > 72/
condensat RL 2| ~D&IBEM &7 > TTE LK
pt de rosée Ta—-mA b ENES
courbe de ~sion ~tA 7))L ?
pompe a volute &R AR> T
com~ a huile? [RizRIU ?]
sécheur (a2 colonnes) (B4 ) BRiEHE. RI1 V[~ ZE2THICHERE ~I835HK]
c~, chambre cylindrique X
déshuileur HBE (BY) @&, A1 I)-2/NL—%
syst. de purge  HEKEiE ?
produit dessicant ({b.2#) #4%
appareils pneumatiques

distributeur =JEFT?
valve
relais
profilometre TEARBE & >
psi SEHAFHD xR R

réseau
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grandes lignes R

ligne conventionnelle 7£3###
interpénétration MHEFRAN
correspondance Hefor, ek

LGV A AR 2 [ligne a grande vi~]
TGV sur des I~s conv~s en prolongement f£3###I12 5 A
interopérabilité A2 —FRIEY T«
STI A > —FRFTE T4 1B B LRk (TSI) [spécifications tech.s dinter-
op~s; élaborées par 'ERA|
électrification ik
linéaire TR £
résistance 7

~ al'avancement  #Ef7~
~ au roulement RN D ~
~ de l'air/aérodynamique %%~ [li& U ? ]
retour de courant (syst.) BeHi#iE [2041, 5 =WuEN S MANLEIRZE L —)VICHRE T 2 I HR I B 2 ]
shunt frottant = ~ de c~

type axial “radial @i, EEEATT S A T

balai ~7 T iR A RN
c~ de ~ IRERER [BERENS LIV 2R TEEBMICR DB
pouvoir d'écoulement it & i & ?
créte E—2- T
roulant (matériel) B[ &
rame FIEE, s« fmpk. kG
anneau de circulation IR &
passerelle? DR
~ indéformable [ &Mk
~ articulée HEAHE A~ [EETICEEZE <
~ de réserve T DFmAL ?
locomotive HEBEHE [TGVICDOW T HfioThH o 72 ]
voiture KHL
chassis HE
structure en aluminium 7 JV 3 =77 LR ?
marchepied |EmD| A7y 7
siege J4J#% (* de ~s sur la méme rangée)

s~ ds le sens de la marche #ijlf] & D P
Eorte-bagages Rzl
aie/carénage & /[HAROHESFDHI/N—ITI2%DHD ? BIR/ZEDH/IN—2 ]

luminaire HEHR A&
confort T (OPREX)
toilettes en circuit fermé fEIR [H{b L7z/kzZKEL TH D |
wagon K
~ citerne 5~
~ porte-container I > 7 F~
plateforme HEE~
TGV./~-Duplex < X[tr~ a grande vitesse] / BT~
AGV [automotrice a gr~ v~ : rame articulée (H#E H#) et motorisation répar-
tie (1115380 ]

train pendulaire b I
a inclinaison naturelle BA~X [ZO0hZ&2 U > 7, 0% %@ 0 TREL THEASE 2]
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a inc~ artificielle par ressort pneumatique? 225/ NFEHEN [~ NFBEOMNFO~EZTEH
EBZ5]
syst. d'inc~ hybride NA Ty REREERS AT L

tr~ auto-accompagné [7 =V —XICHEHZ —FHITER? ]
tr~ a sustentation mag. &% X~ (MAGLEV )
liaison au sol? JEED
section tvrar
isolateur électrique [[FAHD] ~-1 > 2l —%
i~ de phase T XA alb—5
échange de caténaires ~Mx=%
~ neutre T R-~
sécurité

vitesse d'accostage HEfildE ?

v~ d'impact T2

déraillement R

protection frontale [des métros, tramways]
vent latéral HE L

rafale de vent 2

survoltage par la foudre #H—2

givrage KiE, K

affouillement Vet [scour; 1T, /KD ENR E12 L ORI O B S NS 1EH ]
fontis [FY)85, WHD B2 E D] IR OREE

déneigement des voies #E DS

de-icing ok 7z ek <

syst. anti-rotation  [E[#xB) LEEHE 2 [ ]
autoextinguible H A ED

évacuation BESE 2

contre-corps lignes au sol,...
géophone DA T EA, TE, KO EE D BRI HERNER O IR E) 2 AN K D B TR ]
SETRA [service d'études sur les transports, les routes et leurs aménagements; ~

tech. du Ministere de I'écologie, du developEement durable, des trans-
ports et du logement. 5355 - Frfsc FIRE/R TR - ik - (EEH DA 5]

LiDAR [light detection and ranging, laser i 1mag1ng detection and ranging; JtZH
WEUE—RNE O TEMD—, 7V ARITIHINET 5 L —F —BREHT I 2 #EL
ZHIE. IR H DR E TORBECHFOMNEZ 04T
télémetre laser L —9 —jHIEE&

LEMRA coté séc.?, la réponse avec le plus de marge de séc.?

Shinkansen

commande de la traction? #7152 [E#HAETIC iﬁﬁﬁﬁ\z\gtfz\ R - N> A 5 T [ O Bl
*E TN KRERISTHEERZ. LD S ZEFITIIAN 25,000 RV K, FIENT—H
BIRICRT, TOH%OFEIIT#E LD D, HITHEES 2|
a graduateur cote secondalre RESY v 7(@]%) HiliE [0 ZTHEH, BREEET—Y. Kt 25~ R~
a plots? EAE “CIWE ~HNT & ~U)HaER (T THEBOBEN S HEBIEEER, 20

L’G“/U O EHRERIC K D EFRICE#]

contrdle de phase au thyristor %1 U 2 & (ZAHH4# [200 % THEM, ERE~. L~ RERITHE
BLle~-TUw P TEEEBMEBERNDOEHEZITI |

a onduleur VVVE? VVVF A > \N—% Hilffl [f&ENHEMALZHDO %, —HERIC L TEMHRMICE L (1]
D GTO Y~ BHEIZX D EHARIGBT T)o ZAH~FEEET~ICPWM HIH 2 #H |

freinage par récupération [H/4: 7 L —F [V~ ~ il & fH &8 T s il Bk o Hilg O 2285 6 B <
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pont réversible W T U v ?

centre de contrdle HBEfES=E

SNCF INESEEE 7R
~ Mobilité
~ Réseau 75 > AgkiERRIEFEE N1 2 [RFF (rés. ferré de Fr., séparé de la S~ depuis
1997) e t4]
RFN Efevs ferré nat.; constitué des lignes et infrastructures appartenant a ~
?Francilien [appellation de l'offre S~ en Ile-de-Fr.]
DCF [direction de la circulation fer~|]
?~ Infra [en charge des travaux]
suspension PYARZ a3 >
~ primaire — R~ ? (R L FREE 2 )
~ secondaire TR~ [RONFRIE R~ D —]
ressort bague U TNE%?
re~ pneumatique  ZZXJ/\*%
~ active TIT AT~
tacho-générateur HEFE SR ?
transport
~ de voyageurs,/marchandises ®% &k %
fret =¢7]
~ combiné BEwWE[NT v E8E, W, #E EExEHADE 5]
ferroutage EFX—-Ny 7 [E&W% b L —F(remorque), 1> 7 FITREED F XK EH Tifiik]
~ urbain/périu~  #izE, TR ?
feeder [ 2 X7k Ic fR 2R E 5]
train HI|HL

~ de jour/nuit &~

~ de banlieu  E#EH

~ rapide (conventionnel) &#~
~ supplémentaire i~

VAL [véhicule automatique 1éger; ¥i3# > AT LITHY, HEEER ]
tramway IS T P
~ a plancher bas,“surbaissé KK~ ~
LRT KR~ ~ [light rail transit]
en site propre  EHHIE LZES
UIC PR EkIE &
ventilateur 5 JEL B
aspiration WA F
soufflage ~

hauteur d'élévation #/E = ~\v R =4 [AHDOEN ]
débit pression (H:H) &

décrochement Jo, [EEREUET 2
pertes de charge FAEDK T (&) ?
redresseur JEL e AR A
impulseur? PURE, 1 >RT

aubes en profil aile d'avion #¥ ¥ D PR (airfoil blades)
~ planes,/profilées

~ centrifuge O~ [ X T OPRTELORNB I UEZ DZELUTE LI NE <, E~2
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B FEZERNHEICH > TREIL . T D HRESDEN T 2 D TH I 225N WA R

ns|
~ a volute? g
~ hélicoide B~ A7) a—~#? [ 7RI T, ZLROHA D]

~ ~c~gearef~sMHLO—-D*?

~ ~enligne  [EBEHKIC] EHXD

flux d'air axial @i HFADELKDOFI?

gr. duplex de ~tion [E~—HIZE~"1H]
a2 bouts d'arbres WV —-> v 7 FK ?
2 flasques bride

~tion forcée SR, BH o b > XIVEAR OB Y DA 12, TN TLRRE ZHER
Cdv
WE, AR

tracé (en plan) V= b SRR [~ D8R O KoK

alignement [ER |

corridor de ~
profil en long HEWTERTE [~ O HLER O TE 5 M O T IR]
topographie -
~ en boucle? W— TR

rampe (maximum) (&) 4Jfd

rayon de courbure Hiif#1%
courbe de transition &1~ [[EARE D &E~E7 ORICE |

dévers 71> BHFRE IR W TR O O EETHT B2, SMIoL —)LZ2RNIL D &< T
%, TOEKE]
insuffisance de ~ ~FJ& [EfTHEEICH L THhER~EDE]

passage aniv./ 2 niv.x? ) IRz E

géoréférencement 1V 7 7 L > X[utiliser des coordonnées cartographiques pour affecter
un emplacement spatial a des entités car~s|

B, B8 [~ 0 OOHER L]

écartement . 77— [ L — )V SEER O PRI R e e e |

~ normal FEVER] [ 1435mm]

~ métrique B | 1067mm; EREIZIE 1000mm D H D ZFE L. voie étroite 1T IR S L 1]

~ R e a double ~

train a ~ v~ ~nEEHE, TY—-T—

? HE~RIE LR | BEN~ZHHE O XK HZ2ETHICHEINICAEOHEGHIBZZE S|
~ sur ballast INT A b~ [BF], B D EICHARE L =)L 2T 5]

traverse LA

projection de b~ /NT A MR#L

semelle #E /Ny B L —)b SRR ORI T I 2 BER |

entretoise ANR—Y

sous-couche HbITLATv—2
couche de forme ¥+ v E V-1V —2

~ sur dalles AT T~ [T Fx X MMpréfabriqué) XiZ PCa> 7 U — h(précontraint) D A F
TERNTL—VEEE, BE IS (gel et dégel) 2 Mok 3 Mz i
slump RX[AZZ)—bOREE, 32 AT 2 —E2KIH]

mortier ciment-bitume CAEINHAYIV|ELAZ -TZXAT 7))V e AT T EEBOBITIEAT DEEM,
B (exsudation?) L T< 5 LDICTHZ&H]

plot R | TOBBNSRETAT TOMEBEZEET 2H40cmBEDI > 7 U — ME. &
HICHIE A (?) ZRIHDR A1 > b(pt topographique?) 73d % |
d~ creuse P 5T | BRELDZICERNENTNS]|
semelle Ny R|A~DFICH#<|
~ ss ballast A IMHE
B~ ~ fixée directement? [Z T 7OV ICHBZ T 7 — 2D, AT T~E[H

PRICHRE), BRE K]
TCHAE b~ [[ERNTABMTEA S DRFBEMZEAL TEHOZER R~ A2 bREEITIE
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YWANHEETORECI DAL MNEGZEATH D, KM EEOMH®, HiljE
BRI T ABEOBRWICK D ERK ESY 1 7L — FRUTXS)]

pose G

plateforme AR

portancemetre W DR NREA =5 2

R [NTA L EBRBORKERT EEDONKL]

~ (rail) L —IV[ K type Vignole]

champignon S [pour le roulement; /51 1 128 L TRFEHMIC 20 X140 DR O]
zone brillante B [ﬁim EEfR L TEOTITW 5857 |

ame fg#k [entre p~ et ch~]

patin J&E. 7 > 2[pour l'appui sur les traverses ou dalles]
réducteur d'attrition sous tr~s #ARD T DEEFEZH ST ?

attache il 2% 1

nabla, fast clip (#£i2~¥ <), Pandrol
crampon de rail KéT

joint #H [intervalle de dilatation]
appareil de dilatation i~

~ faussé o7z~

catégorie? R [Im 4 0 OEETHITS]

long ~, barre ~gue U > 7/~ [#4fT (aciérie) 7 5K~ ZEEHEL TR 5, HEREZICHEOBEEE
fToTHICELT 3]

coupon/~nement HRL—)L/[0>7L—)VOREODDEHIEGERD, #HL WL —)LE AN TEHE]

soudage 1%
~ au gaz H A~
~ alarc 7=~
~ alumino-thermique [ 7))V I F EHZEML 2 DZ~EICES ? ]
* * *

syst. électronique embarqué #H#E 115 E
pose (de cables électriques, de tuyauterie pneumatique)

bonne insertion ds l'env.

* * *
901 % série 901
EolEes) hirondelle(f)

E# [ R7BABIRREZ E MM 2 HE T, RISV ARES D]

T

T [EEHRELIAL, ARMICE N ZHNWTES TS5 & 7]

A s'emballer, perte de contrdle, course incontrdlée

S TR [Fan 5 OFIENEBTE D LD, (ERIREEEYR & Lok, HRISIER R &
[F##| Shinkansen aux normes réduites?

B i BT R AR [ARDHM T~k > TV DR %157 ] rés. Shinkansen dont la construction
est acquise?

BB S B AN ~#WF. RTRI

RETH - TH prédiction et prévision?

IN—=D-T 2 R-F4 R

SEZAS [HBZ&. ABT ]

AlstomBombardier,/Embraer [« Alsthom]

CER/EIM BRINEKIE - o > 7 TfIEFEIR ~8kil - o > 7 SEHE [4508EFEE KT >

T IREFETHR C~XORBRICHEL., ~D11O1 > 7 FTEHEEZITL DK



DIR
ERRAC
GCT

IEC

IRSE
InnoTrans
JRTT

JRCC?
RATP
TRY-Z

Thalys Intern.

UNIFE
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Featidgr - W98 ? [direction de 'innovation et de la rech. a la SNCF]
RN ERE I IERE % B2 [european railway research advisory council]
[T P ZE B 22 LA AU 728 B A

(A7 ICRE 9 2 EBRME B D]

PRl (5 =il fE Hl & = [institution of railway signal engineers]
[intern. trade fair for transport technology]

BRIE AR - AR O SRR (BkoE - SRR [ B A~ TR N T & e AR A
HEM DR 2 KMk

FrEE N
[EE]
[[RERADZEICETZa T ?]

[soc. coopérative de droit belge, filiale commune de la SNCF et de la
SNCB; gere un rés. a grande vitesse reliant des villes en Fr., Belgique,
Pays-Bas et Allemagne]

PIN 2% 3 P S e

A UN=F &3 TEFRERRICE] . N7 L3 RRZERICERS (BiR)] EEHRS
T3, L@bﬁEAU I/ Oy ZADMERITHEN, $EET— 5 ORIEEHE,

KB O

EHREFITRE SN D KD R QELW IR OFMM DN HES, 38 K OEFA T 5

SEBIE, AEREEM LU ERER N E2HTEBEEZEZ 1 ON—F EIER, o N—FHEE

(=AY
60

BT TAXN=F R, A 2 N—2F a5, SR, RERRESENHIA TN TN



