p.1

HEE ~ & O

%
accident de la circulation 33 EEHEHL, KE
vulnérables 555
piéton BITE

~ corporel/matériel A& ¥~ ?
coup de lapin  #HTB4E [BZEFFOBFBNDEBFITL 2|
blessé “tué “brialé “asphyxié &ffi# E#/ /
bloqué BHNIZEHIAYD 55| désincarcération : = DRIHHIEE]

collision, choc &22 (heurter)
~ frontale a100% ZJ)\-7o> k~
~ fr~ décalée T~-FTtv b~ |BHE~TRERS TESLIT~]

~ latérale T~
~ (par I') arriere j&%¢
HEWEE véhicules arrivant en sens perpendiculaires au méme moment ds le car-
refour?
tonneau Kz
~ en chaine T~
sur~ ZE~?
voie L — > (sortie de la ~)

épandage de liquides toxiques,... 7#. MHL.

visibilité R, HA?
angle mort SEA
vision indirecte RHEHG 2
phén. du trou noir 5Hou” 7 v 7-R—)VEK [HHIZ b > RIVITA- Ty, —BRA 72 <722 B4
éblouisse,scintillement &t/ 55D & ?
mauvaise vue  HARE

non-respect du code de la route 3i#i# X (infraction routiere)
alcoolémie au volant #tit &z
vitesse excessive A — RO LiE

véhicule de remorquage L v 71—

camion-grue JL—2H

dépannage (c~ de) HIREEER ? /IhaEEH#H ?
allumage Rk (ZEE)

bobine ~aA)

bougie /vis platiné Z/\—2-T 5T [A~EMFITFIZVWENDT~EREZ D]/ KA 2
~ de préchauffage |pour moteur diesel]

distributeur TAANIE2—F[~OA~ICRELEEEBREE ) D —DA~-T~ITHA 2
27 &L ]
~ transistorisé T DAY ~E
~ commandé [BIZZA~T~IC@mH 2B TORETHY Y -0 > —RkZE2RT. BETHHOET
1370
antigel AR
architecture d’une voiture 7 —F5 7 F v (FEAREE ?)
plateforme 7Ty N T —L[HER  EO~FH, A—A—IKOP RS, ex.: NI ZITSk
<#ZAB]

ossature = squelette?

type de transmission
traction avant  Ai#EEXE) | CONFF HETIT 2 P2 HEiEICH 5 HD|
propulsion arriere ##EKE) [ar~ Z 11772 < THEHi~, TONFR BEEIII~DEIFRICH S H D]
4 roues indép.s MHMIERZE [a suspension indép. |
4 r~s motrices DUEEEREN, 4WD [/S— ~-% 1 L(occasionnel) : UJEEA A v FAE /T I)-7~ (tr~
permanente sur les 4 ~s) : KOEAZHK]



p.2

~, traction intégrale |R#IZ 3 HE DS O MU~ |
ligne cinématique
positionnement du m~ et des organes de tr~
moteur ...
liaison au sol JE[H D [direction, suspension, roues, freinage]
longueur hors tout &AK
largeur des voies L R[E@EE, 2245wl o R FE]

empattement A —I)V-R— 2 [#liE]
porte-a-faux F—N— N T[HEE X O FIRIIEAH L. TP EICDONTHE D]
masse,/poids a vide & 1 = v)l-U A b

... assy [sous-ens. incluant ...]

avantarriere Joayh /(7 2H, L)

avertisseur (sonore) 75 va

batterie Ny T —

boite de vitesses, transmission £##, ~I>A3Ivar, FV-Ry I A
~ a % rapports *FIviar
* v~s al'avant HITHE o 3
étagement avec une 5-eme v~

levier de ~ de v~s 7 kL /\—(pommeau >~ L~/ 7)
com~ au volant I A-3~

arbre primaire “secondaire —/ " Kkfl]> ¥ 7

~ mécanique R = a7 ) FE~H)
mettre au pt mort FV2=_a1—hFJILICANS
enclencher la premiere Vv zZ—®HIZANS
changer de v~s? >~ -F x > (passer les v~s rétrograder > ~7 v 7 /5 2)
commande assistée [~FT v 7 D] /NT—-2~
~ automatisée [~ méc. a controle électronique; h~H ? ]
~ robotisée TI-A~ [V Iy TFERETICOA~T YT, YU kD]
~ a~ proactive 7077754 7| EI-F~D—F, FEEREME?]
~ automatique F—r<F v (AT, HE~H)

convertisseur de couple ML 7-a>N=%—, ML |7 —=ANTHNEG D —HOPUREDH TH A

WZ XK DB %2152, hydraulique &AW THIRAERITLEREL |
engrenage a~? HE~FV
e~ planétaire = EEFYV
m parking “dog teeth gear

CVT CVT (FERr~%E#E : tr~ a variation continue)

par courroie métallique £E )V b [~T7 = —EAF—IEHO AV EZRENETF 2 — 2 IROX~TH)
NZIRE. "N~ZROBET~HISEFL THED, KAREEZLXDFHTT~ITHN-

TNBER~DEEREENKEowNS <7Bo TEHLNE S|
~ toroidale kA FL~ | EEITRIEE]
~ extroide
ratio de tr~
couverture

F—=N—-RIA47T [F~DFVENT ZONSSEEINTNEFY, T2V X0 EWEEECTHRE )
ZEd, HUBR~DEERITIEIZT 4 77 L 22 v )b-F VY TRIES N TR —IVITED

DT, IAVNI~KXOESEELT S Z &3 | surmultiplié?
calageler IAN/~ZEIT
camion N
light/medium, heavy duty #& K% [#3E& (GVW) TS 5]
~ de distribution lourde [ifHisEHEE#EORE N T v 7]



puissance
tonnage

cabine
profondeur
couchette
plancher plat
~ basculante
~ avancée
carcasse de ~
~ équipée

caisse en blanc

support

plateau

B
6:-2/4

poids lourd

benne

~-citerne

carrossier
carburant, combustible

indice d'octane

p.3

o

> %

F + 7[~ de conduite; £z =]
&

N R

77y h-70=7

~-F)I k

[R>xy MEL]

~-x)b

LT

RUA S-F v T[REEA 2012, BT
77w K

fiie

[T 2> DSDErsy]

6x2,/4 [ RE~ S RIEEZERIC —#ii & 5700, T ON—H#iDAH /il & BEKEHED b
D, %% % ponts arriere tandem &% ? |

~ [GtHEL L2 TEIET]
2T =/ ~DfiE

& 7-a0—1—
BRI X — T —

R

I 5 i

consommation (faible) ({i) #k%

cycle urbain
c~ extra-u~

i T E— 1

alimentation (circuit d’) ~#t#s %
filtre a air/huile =7 /F 1 I)-7 4 IV ¥

réservoir

~ de substitution
GPL
GNV

bio~
vé~ flex-fuel

carburation
~teur

mélange (~ré)

~5 20

R~
LPG |gaz de pétrole liquéfié|
CNG (JE#E R X ) |gaz naturel de véhicule]

TV RAE LY )=, AV DEE S THETH]
Sdb [ZER R 2R A
FrITLy—, ~%

JELA =
M=

émulsion air-essence

riche “hesse
dosage

Uy F/
[ #g d'air pour 1g d'essence]

rapport air/~rant ZZfAtt

air comburant

SRZER P

mé~ stoechiométrique Mz = %, (L RMINES ? [HKHOMEEATY ) >N TRIGL T #

papillon des gaz

bR KT D KD aEIE|
20w ML-)NVT[7 7 INic K DB LIE~DREZiHE. 7 —EILITiZEN]

BP motorisé él-que mécanique ETC (EfilZ2~), [BP = boitier p~]

starter

injection él~que
régulateur

carrosserie,caisse

bloc avant

Fa— 7 [KREEFHC, B~Z2XD U v FICT 3]

BT REHESH [F v~ BEZRL < =)L FouRh— houfd NIZHEH]
L'F 2l —%—|de pression de ~rant]

AT 4 SEHKR? S~
JOoyh-IL2R



p.4

face av~ ~
calandre(f) ~ -V BTIRITR S TWDERD
bouclier )N~ |pare-choc & b]
groupe motoventilateur [ T2 2 2WAVKHD] 77 22
radiateur |FED] Vo —4%—. WG
affleurement RT 4 RAMHEHL TWRN?
entrée d’air A2TA40?
cabochon H—<Adv

bouclier ININ—

ipeau/ poutre  HR? E—L?
ave-projecteur v RZ>27-71J—F—
nettoie-pr~ a raclette "~ -7 1 /X—

capteur d'aide au parking St >0 — 2

capot RoFy by TP T—R
pare-brise(m) Jayh-HIA

aile, oreille de roue 7 x> %
arche de r~ A —=IN-7—F
élargisseur d'~ [R5 turbo D& SIZ] ~ZIEF7ZdHD
extracteur d’air |neutraliser les turbulences; N~fHE DL 5 HHNDZERE HNT |

diffuseur d’air 7 4 7 a—"H[canalise et accélere le flux d’air, ce qui produit une dépres-
sion et aspire le ~ vers le bas; il en résulte un appui sur 'ar~ du véhicu-
le ss avoir recours a un ail~. & N AT 724E 77 7 D FE AR |
~ d’air ar~/latéral U7 /' F57 I )-FT 1 ~

déflecteur FA TV E = [LNEEREDE T A N—2ED, T VORI 5%, Hx]
aileron “becquet arriere U 7-7 ¢ > J[L—AX T > TREW.N LD ZOHESFIKER]-ARA T —
fleche FYIIE-FA 2 2NAR—YHERAT 255 TRT « RHEICHTHZ ANS]
sous-caisse RT 4 R ?
lame souple T 2=y T-AR~
carénage sous moteur 7 > 7 ?
fond plat T7I9 MR BRAL| b~ GETTI~ESTNGHEED TRIR5]
surface, plan de réf. 2 [ L ~. fond plat 259 ? |
patin 2 a—|b~. monté au-dessous de la sur~ de réf.|
antigravionnage 7 > F-Fv E2 T ?
garde au sol O—R-Z7U7, KK L&
pavillon N—T[rIv I THIHES]
toit ouvrant B -~
décapotable? Fr NA-by T METHATEZ 2H0D]
~ vitre 75 A~
N—Rhkvy7 [BARICHIMEZ 78T, EAOBROFHOEZEZEI LEZHOD]
custode(f) (V7oA > RBREDDEEKIZESTVWEHD? /U THA R-U~D&E?]
hayon arriere N F-No Z7[TTEOEBEBRT]. Ny 7 R7?
casquette de ~ = T-AR~ ~DEEDUM< LD K DITHTWSERS ? |
ceinture de c~ [~DBEHOF RIS T, U1 > REZDTO~ED % HEIT D]
élts de ~ amovibles W)~
garnissage g [V >R, >—FMEBAD]
¢~ en blanc ~-A 2 -RTA NBE, B, BALICRT A DATIY 2, GMP % H L]
aérodynamisme ZENRER A /RO T A 22
Cx Cdfi [constant drag; coéf. de trainée (#H1t%%()] (voiture a une faible Cx :
Cd EIzEN /- H)
S.Cx 225 KPT |S : surface frontale (Hiii%#Z Hifd); pertes ~miques|
décollement | &5 ek
sillage K[URDELN, BEL | ~OHF I DMERDBHITET EHD|
carrossier [EABICHEAKICTEZMATZ0T 5]/ BEEA - — [ KTFHEEA~Z2HELICEEE.

HERAEZTTE~T T > ROEm 2/ THE¥E]?
charge utile FEHER



p.5

chéssis, caisse ¥ ¥—. HA [str. avec résistance; —F TE A J tole épaisse DH D, Z Dl

A=H—IZKOERV| /AT 1 ITHY [-FTE AL tole fine b D | /| kG
ELTI~EEE~EED AV |

squelette? TLU—A[HOB#H. ZHITh~, T2, Rk, Y A~E2/MT 5. ~#iE Tl
BHSI~M5 OIRE), BEN~Z2RHE L THR~Ibh b, 8N TRLOMAE N,
HORZZIOHENCES, 707 E<, HEEmWh,. EIThTv o, WA, I—TI2fED |

monocoque Ty 7(O) [ E 7L 2T Lz E ARy M TBRER THR~21E5. #i
BT 7 ZICEN DR EEMNELS . R~BEM I 2R A5, BRETHT, &
TUTHRVY, T~, YA~ RERBANITNMODBHPITIEIA~, T IT~HEMF S|
brancard e 2

coque? R~ )V pour moteur suspendul]
~-coque EIZF U 2 [plate-forme la plus courante de ~ automobile, le ~ est intégré
a la carrosserie et forme, entre autres, 1'habitacle]
pieces de str. BT T~ [ A~ -A~ED, YA~~~ ZHAATTT~PR~ICEAMAIT 515, H
DRI EH 27377
longeron [HEH DM, T A1 R-A~Tn ]
renfort de c6té U1 R-AZ/N—
traverse 70 A=A~ |BEARDRE - {12 BT 252G I E% T 5 EM
berceau 78> h-HPA~-A~ |[pour moteur suspendu]

train (avant“arriere) Z[E DD EFFE (?) [HEih, b 2A~, A577 VU 27, T —FnEEESE 250
~ av~ a pivot indép.

p~s de ~ >~k
~s roulants 2|0
montant, pilier? Eo—
~ central v —-~
suspension YA ar
clef de contact ATy a-F—
mettre le con~ AA 2-AA wF & AND

m~ le moteur en marche T> 2 &MT5

climatiseur automobile H—-T7a>

compresseur aA>TLyd—
évaporateur? INKRL—%—
condenseur AT oY — [T~ E 5 ZERNOEZE SN HEH]

refroidissement magnétique %5/ A! [par effet m~to-calorique ~ZEXR]

combustion PRIE

moteur a ~ interne PRBAKEES

chambre de ~ ~

aérodynamique )

effet Swirl AT =)V ~EBHNDZER, RER, ~HAFEDIRE]
indice de ~ ~3

~ en mélange pauvre 7 i~

cognement,/~ diesel? / v F > [V 2-T~DERITIETIRET 7T 7 D ZX/N—2 TREDEHRHIE,
B IR RDIEN D, T DR T~ 5ENWED DIRE QDRGSO TR~ DEL E JE
HTHARFKL., ~BE2EOHZANBRENIC~T 28R/ T4 —B)-~T|~-T~
:EME S N2 R DB TIRENES & FIRFICHE K. 5l EEF I NS BEIDNEKIRA 5.
KR, (KEFRRHIC, N S N2 BB O TR, > TV ABEIN KU A TE
IR AT 2 4]
cliquetis ~5

[S]
communauté, nalité HemotEibs 4, #£H, aTF T+
conduite JE i B %

accélération : 400m départ arrété en s sec HEMERE : O3 > 8
reprise Hh T HIE



p.6

dépassement B L
motricité (sur le mouillé) E&tE, EfTHE?

virage e e
mise en appui |\ RIVE Y] 72K Hl, EARD BRI T 51 5]
épingle a cheveux N7 E>-~

tenue de route O— R-tk—)LF 4 >

dérapage (controlé) AFv R, AUy 7 /KU Tk

lacet (coef. de) I—(L—F) [EOELZE S EMR DR OElix,/ 2 O 6l A E
roulis O—)b, B—Y > [HED/)N % LEL 28 S i o EliE)

chaussée a faible adhérence & 1 &
moutonnement, galop #2kia% ?
vent latéral “verglas #{& 7 1 A/N—>
talon-pointe E—I)-7 > R-hI[TL—=F 2 I OOT7 7N EREATS 7 h-F x> D% %]
téte-a-queue A
prestations dynamiques Ef71% (AE)
~ autonome HE~=%
~ (poste de), cockpit G [AAREOIY 7 Ey MEL—32 > 7-h—, AR—Y-H—D~JE]
tableau de bord A (ARIAY)SR0V) [¥ Y > 2-F—F, planche deb~ &b, ~3%¥, HHE

THEL SHNE S T D 73]

traverse A2 N -UA 2T x—AoukE—Al1 .. /N . OEMAHTR . renfort de pl~
de b~. v >DrOAA L N—EITH]

tube NA T

surface [peau ou feuille moulée et moussée in situ]

bénitier

aérateur [ZER DL e |

?tablier IV ANy Rl 2 I)b— L EHEENOFREEEEE ? |

slush (moulding) [matériau : i IFMOEEICESMN]/

ens. compteurs? ADER—2 a2 -A—F =A~-J FAY[RERIFITTEHA O —5 &3]
cadran FEiy
c~ de vitesse AE—R-A~
compte-tours, tachymetre ¥ I A~ | L2 > DEEREEZR, [EEHE
tachygraphe, disque de c~ite ¥ I A~ [ LD& I A~ +iEEE, b T v 7ETETRREERD]
odometre AELTERBERT

commandes combinées I~ -Z -1 v F
~ de ventilation 223641 7 )l

facade tech. [T~XOTFHD, &ERY > EDOH DD 7]

console centrale [T h-LN=DN > TWBEHFBOEHS. EELTHMEELS AR—ZEZEZLNT
W% ?platine de c~ de vitesses &b |

pédalerie RE)-2=v b
~le d'accélérateur/d'embrayagede frein 7 7tV /U 5w F Tl —F
~lier ~-Rv IR

écraser le champignon 7 ~ % —MIZHHAD
palette de co~de de vitesses /S RV ? [)\> FILHEICS ~-L~DRDIZHFNTND ?]
controle tech. B

cric/ vérin Ty wF[HBEIFRIOEEERES ?]
cylindre ~alésage U ESRT [~ DNE]

collecteur d'admission H&~ =)L B

couvercle de cu~ O v Hh—oun~ -H/)\— [N\~ LD 7 /)N—]

conduit d'ad~échappement % Hk&/ 1 72 &7 k2

soupape d'ad~éch~ W/ HZ/NLT[HOHFETED. A~THLUTHD, EFTRTNEO~-7—



p.7

LI OFEZ L TR < |
ressort de ~ IN~ =T 2T
cuvette de res~ de ~ N~-UJF5—F
réglagedes ~s N~-51 I 2T [N\~OBBRH, 7~ ~E@EHL N L2 ~THlE]
décaleur d’ar~s a c~s a l'ad~ AIZ )\~ - & ~Hh | &
levée des ~s IN~-U T RN~ DB< & |
orifice d'ad~ é~ W #1, R"—hk
circuit d’huile? FAII-F¥FVU—
commande électromag. des ~s [remplacera I'ar~ a c~s]

arbre a cames LT v T RMFz—oDRI MK T T 207 2~ & HEH]
culbuteur Oy A—-7 =Ll ZO—4il>V) > Dk, PFN~Z2MT, ZNEL THLNERE
N~ O 2 EHE) IR

ar~ ac~ en téte, ACT F+—/)N\—~v K-}~ (OHC)
2 ar~s a ~ en téte, 2A~ ¥ T)-F~- 7~ (DOHC) |[V~E b, HW~NKEH, BFKA=2H 0|
2A~ 16 sou~s VA 2 HAL16 /)N~

culasse(f) ~ -~y R[NEBICN~ M0 B 0 NS BT OEADNRBEE 2R, A/S—2-T 57T
BNT~ZEEATRENRED |
joint de cu~ HA T FA~ET~DOBDO—FED /)Ny F 2 7]
bloc ~ ~-TOv I [E~DH D5, BHENTIVIEELE, BEIIRFENSZNE, BETI
HAERIZ S 2 DK EEFEE ICEN S |
chemise ~-FGAF| T~ I I EGEORHIEBEEASINS ]

circuit, enveloppe d'eau U+ —%-2 v 7 v M T ~WIZ/ES N7 mHVK D |

carter moteur I ~T—A| 7 ~I~ZM, E~LEHRGHH? OF~ZEI, BHL TR T TRT]
car~ d'huile FAN-INNT~DFDLL D -F~ERTHELEHD. A~DEHHAKEES H D |
protege-car~

piston EX k>
segment de ~ “gorges des s~s ~1 > 7/ ~~if
jupe AHA—h
axe de ~ ~E>

course/pt mort haut/bas A bo—2 /1 T3
grippage du ~ ~-ZH—7

jeu |[RTICHT2| 20752 A
bielle(f) a> 0y R[connecting rod; E~® L FEB) % 7 ~ > ~ D [alfxi#EE) 2]
vilebrequin 75203 % 7 b
poulie (amortisseur) (¥ > /3—) 7=V — [~~DHIHICHM T 5N TN S|
tourillon v —FI[H LT~ I~ ~D, WZICEEI I NS EY]
~ a c~ latéral F~-)NVT(OHV) [F~O~5n 72 T8 < BENKE < EEEELICAF], 5135 &
poussoir ?&jj/; Oy R A~DEEENZNO EFEEHE R0 O~ -7 ~Z8Nd]
VTEC [FIZEN~ -5 A ~-U 7 M © N~ OBHPARE ] & B < & & 20 < DD OFEFRIR I D
IR CTE A %] rég~ et levée var.s des sou~s
démarreur A =LY iEHHAOERE—Y]
? cranking [E~T/ 5> 7 v 7 hZ&ET I &]
alterno-~ [appareil électrique installé entre le moteur et la boite de vitesse, qui fe-
ra office de ~, d'alternateur et de motorisation auxiliaire]
design THA [ Hl 7 EkE & KT 2 k3 product ~]
style liste AV + W]/ ZAZ 1 U A b
bureau de st~ ~-t =2
restylage UAZA) T ?
museau pointu, effilé 7 = v 2
rendu? LoHY T Ay FLODUTELEM, HFIRETIVIZDONWTA~A MHL]
maftre-modele, maquette Y A¥ —-ETIN[BRDT V¥ -7 —F Z I BIOMETED . THA F
—/NH TR T & Rt iR

~ freeze [arrété définitivement]



i3]

diesel (moteur)

auto-inflammation
pt d'infl~bilité

p.8

[%K A DIME D ~]

T4 —PI-T~ [ZBRZTREERIT AN, BENREIOZE~ZENTH]Z 5 X TEM

W‘H’EWJ\O FKROBEZRY nnﬂfb ) U —NTRIRFZFENTIREENE S 2,
7‘7‘/ Jo-I~DEI7 /) vF TN HEART, IRUYDOHZEEZRKRELSTES, K
R TH MV RENR T Ty b @ EHRENE 3000 rpm #2E TERW, H~-T~
IZEERTEGNRNE N CO DHEHED7 L |

HORA?
ZPAV

syst. d'i~, pompe a i~ BREMES R > ToukiiE [ Z N EIEREL 2 il ]
p~ d'alimentation 7 1t — K->~

p~ d'i~?
plongeur?
?jerk pump

régulateur

~ mécanique

a injection directe
m~ d~ HDI

common rail

i~ a solénoide

A2z rar-iw~"?

TV v = [A~-R~DOHICH o T ERBROLT R THREZ E1E]

[ |

HNF = [T 4 ~-T~TIRHRE~BTHIRAE T 2%, 77 RVHER—ERS, T
~[EEEE D ERITHEWREI~EZ2 DR T2LERD. ~3INne BB
AF]-~

EEX [EA b2 ERICMB 2 E> TRIERE T 5]

[i~ directe haute pression]

E - L=V A OH HK. r~ d'i~ a haute pr~ (2000 ZEETH D) qui
dose la quantité de carburant introduite ds chaque cylindre, faisant gag-

ner au m~ qlgs chevaux et moindre bruit. rampe commune & % |
VLA REREEE~

i~ a commande piézoélectrique £V {#El~ [le passage d"un courant él~ ds un empile-

pré-i~
1~ principale
post-i~

ment d’électrodes et de céramique provoque l'allongement de ce der-
nier, ce qui actionne la levée de 'aiguille d'i~teur; vV~ & D F 1]

[alimente 1'infl~? de I'i~ prin~ et briile les suies]

claquement = cognement?

direction

volant

A7 7Y 7 ?[ens. des mécanismes qui permettent de guider les roues]
INZ Ry A~ - =)l

axe/colonne de ~ A~- v 7 b /AT L[A~-~MAS>TWBHE, P~ITHHH?]
fixation de ¢~ de ~ I~-FK—)I
liaison tube en tube F 2 —7-1 > - ~ ik [IRE1Z N\ > RIVITIEA TR N 5]
clavetage en rotation [EE 1k

boftier de ~

A~ -FY[N\~DElsEE) 2 EEBICEZ. U~EEICX> T I YOmEEE5

BEzd2]?

a pignon et a crémaillere 7 v 7 A~

barre
biellette
levier de ~
entretoise
~ manuelle

~ assistée
~ mécanique
~ hydraulique

~ électrique
vérin
~ réglable

antivol de ~

braquagecontre-~

rayon de ~

‘accouplement U > -1y R ? [A~-FXYNS5DONET O M-R~UBAD AN Z A LD —

e EADY ~E%EL]
A0y R F~-7 ~ITHk]
F ZI)-7 — 2 | HEHD N T IR

A~ -5 )N—°
RZa7I)-A~

INT — - A~
RZa7)-~-~
HWE~-~|er i3> > o 2R L THIER > 728, N~Z28 5730
HIHER~Z~ZH 5]
TENE

FBE~-~ [Ny TVU— 'C%bﬁ\@“ﬂt‘:~5/'6?ﬁﬁ:ﬂ"ﬁ~%3~ N~EERF 21T B~

A5 B2, BRER LITHRID]
TH R EES 2
N~ -TOw 7
N~ZY)5 /T F—-A~
B /NE[#E 2%



p.9

voiture sursous-vireuse +—/N\— /7 > —-A 57 QH [\~Z&Y) > RBIZH L T, BENARHT D

HizH <]
échappement (syst., ligne “gaz d') #F > AT L, TFI—Ab-2~2(XT~ZHT?)/ AR
collecteur ~~X =7 %)l F[rassemble les gaz du moteur avant leur évacuation; ils sor-

tent des cylindres par vagues successives de surpression (a l'ouverture

des soupapes) et de dépression (a leur fermeture), et le ~ a pour fonc-

tion de régulariser autant que possible I'écoulement des gasz
mécano-soudé |demi-coquilles embouties,”en tubes]

pot de détente P 7-<v =~ ?[laisse les gaz se détendre lentement par une expansion lé-
gerement freinée; cy~ étanche en tole em~ et soudée raccordée a la tu-
yauterie a ses 2 extrémités, et placée en gén. pres du col~|

silent-bloc = sil~ avant? ¥ < ?

pot catalytique i > N—5 —, PR AL~

monolithe céramique |appelé également brique, support, substrat; en nid d'abeille im-
prégné de métaux précieux servant de c~rs|

imprégnation &

nappe ~ v |en fibre d'alumine et de silice; destinée a maintenir le mo~ cé~ a
l'intérieur du pot, malgré toutes les dilatations et retraits dus a la T° du
pot et du mo~, et a assurer 1'étanchéité vis-a-vis du gaz d'~. #—hr v
TEb, Ty AN—-~ET T2y b-~EH% 7. Hi% (spinning)]

mullite LTA BTV FE YN ORE O S IREE]
aiguittage? Z—RU TS ELTERDO LB L TI~ZKEELZDT 5]

délamination [F~DENEEBIC/E> TN &2
densité surfacique area density
canning de sub~s c~ques a parois minces ¥+ =27 ? #Jg ? (LD nid d'ab~ IZ[F T ?)

mode de fabrication du pot c~que
emmancher [cé~ imprégnée (TN ~ZEHENZDHDZE/NA TITHHA]
em~ ds un tube élargi et rétreindre At > R > 7 (rétraint)
en demi-coquilles 7 7 A-2 2V [/X\~Z = DIZEI> 2 b D%, X~ + cé~ I[THIN 54 TTES]

silencieux, potd'~ ~7J—. YA L ¥ —[constitué de ch~s de ré~s, em~ ou roulé-serti, il

joue un role essentiel en matiere de confort ac~. {H¥& 4|

a chicane [l'intérieur du pot est délimité en plusieurs compartiments formant des
~s s'opposant a I'éc~ des gaz|

a tuyau perforé |[les t~s d'entrée et de sortie sont désaxées I'une par rapport a l'autre et

rolongées a l'int~ du pot par des t~x percés]|

a passage direct Fcomporte un t~ qui le traverse de part en part, mais qui est perforé
sur sa partie int~ du pot. A l'int~ du pot, l'espace libre autour du t~
est rempli de laine de verre. Plus sensible a la corrosion, car la I~ de v~
retient facilement la condensation]|

chambre de résonance J£15= ?

résonateur [dispositif acoustique atténuant les émissions sonores a basses fréq.s; L
KZRFET 2|

roulé-serti

tole en acier gaufré T > AR ZAHNLHMR ? [utilisé sur les enveloppes selon le procédé ALES]|

tubes de liaison et syst.s d’accrochage
injection d’air dans I'~ [#%> 7 CO, HC O#%eZB)iF 5. voir "pollution”]
tuyau d'~ ~E
éclairage ST K HH
phare, projecteur ~ Av FZ > 7, FilLT
appel de feu Ny 227
feu de croisement, code route O—,//\1-E—LA
lampe a décharge & T > 7|F 1/ 2 EDHTANA S THTRHEDKITIEN]

coupure code  JEWEIL
1~ au xénon double distance

lentille asphérique  FEERTE L > X

glace /verre/polycarbonate N~®Wi ? /1 F X /R Jj—HRFx—b
~ lisse )T -H~ |FEEEEDA > TWaRnHD|
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surmoulage [L~@REBICT I ZAF v 7EmERMT T, HICEHELS T3]
soudé BE [T~ I 7—%F&~L Tkt L =B % sealed beam &3]

feu arriere/de recul 7—)L. /N 7-5~
feu de position/détresse stationnement? R a3 > NY— F-F~ JEEHAT

clignotant TA A
répétiteur de ~
feu additionnel de virage

antibrouillard TF =T~ [N —ITHIAS Z & )]
écran
isolant thermique t—hk->—JL Rouf > al—¥— [TV -)b—LAKRUHER S X7 L H]
~ anti-bruit B 1N —
électrique
alternarégulateur F&EHK 1L Fa1—5—
faisceau ~ N—3% A[El#RDH, harnais de cables & &]
tension [BifE, HHOBL - ETHMIE 14 BV b THRE]
véhicule bit~ [k, BHBHANEA D E42R) kN EDPFHANTRENS]
embarqué (syst.) #H(RI2H) #2574
embrayage DIy F
em débrayer ~%27e<. A% ? /Y%

plateau de friction ~-74 X%

~ automatique a commande centrifuge “électromag. .0 ? /ERIGIEH O HE)H~ 2
essais FAN/[T—%—-AR—YT] T

piste, circuit d'~ ~-a—2

anneau de vitesse /virage relevé i 1—Z(oval)/ /N>

test de 1'élan (=T ToEfTRENE~TEE5LW] TS T > 7-0—R-~?
~ d'endurance I>Fa—OET~
~ en piscine? 7Kg~
? XD [N OB O &S I K]
chicane AV [EHREI - AR ERB L2 D]
soufflerie JELITR
mulet [ ATEE DR DI, HEIIE U TAMDRT 4 DR ICHE SEICEEDHR~]
test routier UNCESIEY: o
~ tech.s

boucle d'air
m/‘\./
admission d'air WX
échappement  HF&H A
turbo
recirculation gaz d'éch~ #k&~HEER

banc m~ haute dynamique
b~ sur rouleaux x AT EERETOREZERENTHETE 28E, i A&, K8, K%

B2 ENHEHRES |
b~ ar~x O—F R~ ?
ventilateur de calandre [pour le refroidissement]

émissions
pré}l)jaration moteur
~ d'enlignement
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b~ de démarrage m~ MHEHIN>F
machine de charge & fifad B
loi de route E#%%EMAl 2 [pour pilotage haute dyn~ ds le cadre d"une modélisation|
balance de consommation
macération du m~véhicule
soufflerie organe

pot vibrant
enceinte thermique, cli~
générateur de gaz chaud &R 7 AFE 44
bruleur a gaz
~ de vibration a chaud &y h-> = A >
chaine d'acquisition rapide quick ac~?
mesure a l'angle

pression rail
vélocimétrie ds les conduits m~s #HEEFHHIZE ?
analyse des gaz d'éch~
~seur type FTIR gaz bruts amont du syst. post traitement
tunnel de dil~ |diesel]
Té de dilution |essence]
CVS et prélevement par sac

fumimetre BES A EYE S
opacimetre AFEHEET
Flow bench

débit d'air pulsé identique a une excitation m~
perte de charge

rendement de conduits

champs de vitesse &£ ?

générateur de pulses a boisseaux

mesure de swirl et tumble par nid d'abeille 27 —)L,

étuve climatique  BREEABRE [IRE, [UEFOFMZHRE L TAR]

étanchéité =N F TR
anti-vibratoire BiRbERE Z FF o 72 2
mastic [Bh7K, 5, BEICHWD] >—U > 7
études At T T U T,
frein TL—F
~ adisque TAARY -~
d~? ~ouT ~ -O—% |~ -/)S~IZHGA £ THIB 238 D MRS |

plaquette de ~ “garniture (de friction) ~-/\v R/ 51 =27
plaque d'appui? pressure plate A& ##H2 frFFT 2 $kik

étrier F v U= [IHEBREN T/~ ~ITHAHT 5, Ry REUSMEDOE A b > ¥k 2157 |
d~ ventilé NZFlL—F4 B-FT~
d~ perforé INOTF 2 T-T~2|BEEIZ S|

~ a tambour RT L=~ [FA =)V &R TREEET 2 MENEIC. WSS 72 O A E O BEIRE

M AT THIBN T 2155 |
machoire de ~ ~-2 22—

~ carbone H—R>-~°
tirant du ~ ~-Ow R
maitre-~ NAH -~

distance d'arrét HIENEEEE [~ 2\ E RO TH S 1ET 2 T TICE S HHEE]
répartiteur él-que

~ moteur IV -~ [REFTICANTZIRETTY 72V EHC S, T~MN5R> TL 5EERE
INT7A R TDE~EBAZDE, ~ELTE<, HRIZHE TIIZIENEN]
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~ sur échappement T2/ —Z h-~ [T 4 —EI-T~DHE, PREOEPIRI /NI TEZHL S &

~ amain

ralentisseur

garer (se)
créneau

parking
nacelle

généraliste
habitacle /tabilité /ble
plancher tapis

PR A ANHEE< 720, T~DRENGT 5N 58008%E2 7~ & L THA]
N R-~

& —%—[#EHA~DB & LTINS ~DiIR, Hiki~, B ~, k) ~
HHO, bTv Py, NAFEOKRMEIZHM]

5 s A R

SEfToufft s~

~3;

[EZFEICANTIHEG, ETIBEIIES)

TIVTA - A—H—

JEAEZERH, ~B |, EEZEME A~ ~ RN R N ?
707 /=Ry h?2Xv k?

voies de passage 7 > % — ~

siege
afficheur

—h
FARAT VA A

hauteur de garde, g~ au toit N\~-27U7 5 > A

plafonnier

pare-soleil

W—b-5 27
HER, BN H—

tunnel central de transmission [+ 7 F&B T AITE LN > TWaHE45 2]

intérieur, décoration ~, garnissage M&

insert
embuage

rangement
oite a gants
bac de porte

tablette
plage arriere
coffre

habillage
?~ textile

confort acoustique
vie a bord

-« >H— k(de bois, caoutchoug, ...)

[EMo] @antigsr & ?

AN A R — A

ra—7-1vy 7 A|réfrigérée DT LB

RY -7 K

F—7 )b ?[coffre DHFICTHH 3|
[BEEEDHD, WEiENT=D X T LA DMRA TN TNV D]
wmE(~T>7)

N L2[o~, T~, NEREDWNE /T > 8, R7EDEFH D% ? ]

[tab~ arriére, tapis de sol, garnissage du coffre ar~, sous-t~ d'~, hab~
du bloc moteur,...]

FON 2
R 2

insonorisation,sant #E&F . S~ 2
bruit,/émetteur BF.ZiE
~ mécanique T > > FHxE DHEME
~s de roulement 1— K /1 X
~s aérodyn. J&AY) D &

bruyances
huile moteur

MR 2
I~ FAI

crépine d'aspiration d'~ F~-Z ML —F— [T~ -F~DJi#]

vidange
hybride (propulsion)
immatriculation

carte grise

7~

[turbine a gaz et électricité /N\A 7V v RAHX?]
(Hr ) b

~ ik

plaque d'~, minéralogique F>/N\—-7L—h

importation

centre d'adaptation tech. et de maintenance
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ingénierie simultanée A=V N/HARIIN-T22=7 Y 27 [#&%E, 70 by TRUYE, BT

ITS

Z O % BRI TR TS . ~ concourante &6 #mA—H—EWiffL TI~%

1959
[syst.s de transport intelligents; f/chii D IT & AT A, #EEE, BlZ—KD >
~E LU THE, T—FTEDITIRICK B3 « FHUEROZ, B~ ~, Ei -

EE O RAL, AR OB EE, SEER O HEEFTAF
péage automatique, EFC H#kE&IL5Z > 257 L(ETC)
smart-plate [puce intégrée ds la plaque d'immatriculation]
H: AY—h-7L—1[5.8GHz 7 27 7« 7 DSRC ZRH]
b : TIS| >»~4#] /Liber'T | i 4|

RSE FEMIEEN © [road side eq.]
balise EErE—a>
e~ balise infrarouge?
OBU H#1=v k ?[on board unit; ... embarqué]
GPS
interface DSRC |dedicated short range radio comm. : ¥H[#E{E (5.9GHz). IEEE 802.11a ®
I |
GSM
tag? RFID D Z &M ?

communication v~-v~ /v~-infrastructure ## /& & E

chronotachygraphe [#kD% IXA—FITRDBEAINSD, TIFINATRETEHDOHL NS D]
mobilité ETEEUT«

convoi de véhicules BxFI#EAT [platooning; ¥HEDHE % tr~ virtuel & L TETEE 5]

syst. traceur $ﬁ2°121~7°-“/~ [NZ, %7 > —ZDBEMZRMN L TER?. TOT—INT
AN - T"\/

VICS [vehicle inf. and comm. syst. (H) : #%#, GEMBIFED ) 7 IV & 1 LG 28R
EOERKZOHE—T 2, FMZEBEICE D A —F BBl BT, KETER]

DATEX II [developed to provide a standardised way of communicating and ex-

changing traffic inf. between tr~ centres, service providers, tr~ opera-
tors and media partners]|

e-véhicule [projet de Renault : navigation, info-trafic (32&f&#), appel d'urgence (%
AIEH L ?), assistance a la conduite (E#z$2)|
juste-a-temps [HETR">>r70FA4 X R-FUNY =" EIE5]
modele (nouveau) TV, HfEHRE, —a—-~

~ totalement renouvelé 7)-~-F x> P U-H (SR LEE)
~ partiellement retouché ¥ F—-F~ L/ H# (—&f~H)
millésime ... O =it
homologation RISGERAE (VAT : vehicle type approval)
niv. de qualité percue /X—> T R-7 xUF 1 DL )L
gamme FA>Fy TR

haut,/milieu,bas de ~

~ interméd.
coupure de ~  5H

partie basse |Fov I DGE] BE& b~
montée en ~ =t
classe HLAG
ver~en~de~ T2 hJ—-F~
motorisation [Z>o>ofEE kxE, Hh%]
niv.pack d’éq. JL—RORED /S
package <[ HAf AR ARAE B S D BRTESMEE MA 2 D ? ]

garantie anti-corrosion
version * places * NRODY AT
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variante NYI—ar

dérivé IR A it

prix hors taxe/clef en main Bifkflits ~#H#k EiAouT I LAk

LAk (= FFDt—UDA T a > EL Offitk]

mix Sy I A[F—HEEOEL DY A TRRGEERETESI N TNDH ?]
statutaire AT—H AR PHERLZ ?

cannibaliser M7 5> Rom@mnhtigGezas> ?

1ére main [hiEsEICOVWT? ]| T > F—F—-h—

ticket d’entrée d'un ~ W& [ReEsfE, T2 %0, BT (dév. ou ingénierie) + &AL (inv.
ind. ou process de fabrication) O~%5 L ]

Voiture européenne de I'année ... ... FRRINI —F THA v —
prime a la casse HEEEMUEE, X7y T 1282 T47

moteur Tr>rr
~ a2/4 temps =/TMHA A==~
cylindrée HEE[* vy —. HAFELOBEZOMOBENTH A, ML27I3EEH V]
~ 4 cy~res en ligne E%4 % (L4)
~enV,/~ V6 VB~ V& 6 K&
~ a plat KPS A~

~ avant/central /arriere 70> ~ /I v R w7 )T -~

~ Cc~-a~ 7»'\/_3»'\/_’\/
~ transversal “longitudinal # i &~
compartiment ~ ~-)b—=LA

berceausupport XV L/ T Ty M~ DIRBEILD % D]
bas m~, semelle T~7 > ¥ —JH/)N—*°

carénage ~

volant ~ T IA-"A —)V[UA~-~TlI, ~N v 7 I\’ELL’C%&ﬁ’E@b#ﬁé@ IIRERTT
R, 0TI HEET S, TITU I T-Sv~ITT~-~Z2F, £
DA TEERZE A L—RI2T 5, WKBE~TIIEIZ—F DU FNEE~ITH DN,
A~TEEHED BT RNE D T ~ - ~HULE]

refroidi par air/eau %2/ /KiHz

~ atmosphérique  [iB~ZAWRWn] BAKES~

~ suralimenté IEAG dR AT E ~

~ a inj. directe EE I~

~ (a piston) rotatif T —#% U —-~ (orbital engine?)

cycle Miller ST—-HAVI[ET bF ) OWER R~DRBEEZMA TS~ LT O~
IR EEMEE DRI Z RE<S Lc, AT TER b 2V FIERICEZERTouR I
WV T2, i~ K DDk Z2 R A, FEMNRESREDN D7 < Kig7e KR

BB, HUHE~OENTHINNES <, BEHECERE—Y DT 2 A MNLA]

~ ahydrogene “méthane /K# A% > -~

rendement PIES
régime [EIFR KL, GEEREE IR E R, E
* tours/min * rPM
au ralenti TA R T BEAR T KHE TlE - TWSIRE]
~ de puissance maximum &K /EH)
sur~ F—=N—-F >, B~
stop & start T ~-A by T[ 7 ~ERZHBRIC~ 251k

ouvrants =M
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peinture L Ve sl
~ au pistolet AT L —~

~ par poudrage Bk~

cathaphorese E-coting., &7 [cation &5 5 L. anaphorese 3 > ffid7z1]
phosphatation  (LERALEE [ATALEE & U CTHIEE O —5 « > V2 HEd |

~ a base de solvants ##AIR %k
~ hydrodiluable KRR

piece (détachée) HE [~ A~ S BRI TO=ZH8HA 0]/ [HEBAROKZ~, XD 2, 3%FH]
leére monte, ~ d'origine T > %&%5 [HBHE A ~ITHA LHHEICHA, OEM (H~A~%3T 2L 8)]

2éme m~, rés. constructeur A —73—%4%1?[OES]
p~ c~ FOEFR

rechange, aftermarket #ifgousi#fi~, 774 —-<—% v Krés. indép. M7 % ? ]
montée en série, fourni en base fEHERE D

num(érique) [REHCBEd 2] 727 -7 —%

essai sur,/résultat véhicule FEHETT A N EBICHEITERMNT TEF]
accessoire FI—Hd

externalisation ANt g

~s, composants assemblé(e)s? L= h~

modularisation T a—)Ut
équipementier ~A~ BT I —
TIER 1, 2 [—, = KY~ :1ler rang, 2éme r~|
qualify to ... [étre reconnu conforme aux normes ...]
pilotage automatique (a) H#iE#z... (conduite au~)
plastique (en) e ()
pollution (HEH 2B %)

dégagement de ... [HV U -T~Tid, BEENTRHIBINTELARNTEEL SN CO DFREARNL

<, RBRBEOBEIAHC & U TRAEL SV, NOx HIRBERE O & W~ T ~DH Nk
HENZ W, ZO=FOWEII=JoME CThRERE. T —B)-T~TIEHE TR
IR L TEKENE S, BRITBBEL 5 W CO, HC OHFHADIan, MEE~HiTa
R EN L <. T NOx DEILHI E72 5 CO, HC EfEfT < % NOy 2VE T S 11 <
=T~ R 7R, FERMICH ~ - T~X 0D NOx DHFHEN L W\, KZHLBURBETHE
U NIRRT 53125 0. ZHUTKRRBEOREIOEE M & L TPM NFEA. L
L NOy EPMIZ L —R-F 7 DBERIZH 5]

CO, SOx, NOx

particules PM. /871 F 2L — b [BREOEIRENEfR. 50, 30,... ppm en soufre, etc.]

pa~s en suspension? SPM

hydrocarbures imbrtilés HC

NMHC [non méthane HC]|

pot catalytique fil e > N—% —, P~ AT L[HITc~seur &b ? |

c~seur trifonctionnel =t~ |HC, CO, NOx 7 Z F F(platine), /X7 27 L(palladium), B> A
(rhodium) Zfif > 7= ~E&EIT L D FFRFICERE, HCId/Kk & CO2, CO1E CO2, NOxiZ
ZRICM{LowBILSIND, MEDR InWEamLREE (1T~ & ZEK[NE 2 REE LIk
MARSIEN) TUDNRIEL . PEAAH DBRFIREZ O, T~FITXK DHATRIE L
TNZRITRREN RS20 o —)L T 5]

c~seur autorégénéré? HCF/EMEER 4

c~seur rapproché [¥Z~ITIHWFFICE WD D]

sonde a oxygene Ot —, At~ [HER O EEEIIEME =R ZRET 5D —KT]
Les meilleurs résultats de dé~ du moteur a essence sont obtenus par oxydoréduction des
trois ~ants gazeux ds un c~seur tri~. Le taux de conversion du c~seur (capacité a oxy-
der ou réduire les ~ants), est optimal lorsque le m~ briile un mélange stoechiométrique.
La fenétre de réglage entre manque et excés d’air peut étre détectée par la ~ A, placée ds
les gaz d’é~ en amont du c~seur et qui délivre un signal électrique var. selon qu’elle est
en présence ou non d’o~. Ce s~ él~ est utilisé pour réguler les parametres de richesse en



p.16

carburant du mé~.
A [ZE5BER . RE 2 ZEEREI T2 ICHE R ~B EERICHEINE~ED L]

filtre a pa~s (FAP) DPF [diesel particules filtre; en carbure de silicium; 7~ /]
a régénération périodique FIRFEES I ? |les pa~s accumulées sont briilées tous les * km,
grace a la présence d’ox~ et de gaz d’éch. portés a *C par la post-injec-
tion de gazole (chez Renault)]

piege a NOx NO, kT w7
SCR a urée? [selective catalytic reduction]
NOx Wjful i
DPNR [diesel particulate-NOx reduction syst.; ;3% 2% L /= fi#. PM & NOx %
FITHI]
EGR [HE5 T A FEER; recirculation a ’admission d’une partie des gaz briilés,
qui abaissent les T en fin de combustion et limitent la formation des
NOx|
cool ~

échangeur thermique #32#i25 ? [pour moteur diesel a inj. dir. et a mélange pauvre; réduit la
consommation de carburant et accroit la longévité du piege a NOx|

post-traitement BAEEYE [= after treatment; T~RIEENTERR, JEHSI N2 HERD 2 KR
TEELTHEE, UEETEZEU?]

cycle des émissions HkHi~idi%E

~ ITC ITC Y1 7 )V|PM, NOx #lIE DY~ |

NEDC [new european driving ~|
diagnostic embarqué OBD [on board diagnostic; ##Z ki ~]
Normes sur les ém~s ~antes Hk~#i il

Europe
Euro 3, 4A, 4B |Euro 4 (Step 4) ap~ depuis le 01.01.05 pour tous les nouveaux modeles,
au 01.01.2006 pour les véhicules déja commercialisés|

Euro 5 [applicable en 2010]
Euro 6 [2014.09 ~|
Japon
Kk HL AT AR | HARDREERIEZIT L 24|
J-SLEV [super low em~ v~]
Californie
SULEV
Zero em~ vehicle regulations
porte, ~tiere rY
~ latérale A R-~
~ battante b~
~ coulissante AT14 R~
panneau de ~ ~ <N FIV[ B TR 2 S DR . SR E £ 6]
pa~ ex/interne TOE =/ AT
renfort A>T —A[ ERRZDOOFMICH 5]
poutre? ~-E—A
? T—h-BED-~
absorbant des chocs latéraux i ? 5 ? a0 AL 2
arrét de ~ ~-FTwvr?
condamnation/dé~ ~-Owv 77 ? / O~fEkk?
leve-vitre A2 R-LFa L —F[BOMEAEE]

v~ mécanique? FEX
v~ électrique = /XT—-T~

baguette de ~
poignée “encoche K7/ 7/ [BEATWT, FEANDSE~EMRITIWMEMEAENTNS]
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plip [ R7BABHE DU £ > : petite télécommande]
pot vibrant [bench for vibration analysis] #RENf#HT = % 2
rappeller Ja—=/~9%
réservoir,/bouchon BRIy >, Ta—TI-F~/Frv T2

sangle de fixation & ~-/N\2 K
trappe a essence T~-Uw RO 0mED 2% 5 EHBDOH. caisse D—ZLT]

remplissage ALy b1 T /T4 5= [HVY CDEAAT, ¥~DFII<]
tubulure de rem~ ~JFEAH/1 7
mise al'air [~FEARD] BEDEMF a2 —7

pompe de carburant“jauge d'e~ T~-R>T /T ~-F =D, ~Ft [MHE—KEE> T, ~F~Hi]
retour d'e~ ~RLFa—7

bac de ~ve [~oInzp<] U T7-~

cloison anti-ressac [~ DRBNZ 2IH 5T % D] UK

évaporation/gaz ~ré K~ A
canister Fr ZAF|TEEREEIC LU, ~ T ARG 2 AN TH 5]

soupape de dégazage [/]V U >R &N~K L. BEHISI AN S RN 2DV T]
?accrochage 75 2 IX—

rétroviseur ex/intérieur 41 K/« >F—ouNNvZowl—LAL-2 77— [LIF. ETABRLZRVWTET~-3~

roue

IZBH 5, KbD|
embasecache ~ 754 v M R7ICEAT B/~ 2oud—7F—2-H/)\—

semelle ATy M AR DD/ F 2 T
coque AT, Ny R- )by N U-Ir~[T~-rr~%&%N585HPEDEHGH]
~ peinte /grainée #i{k, 711 > R
platine TL—AL[A~ET~-T~DEIZAS]
boitier TO2 T —=Z[I~EHDES. I~MET~-T~NTHEREDORICHEGT 5, 7
Z4y MCEAHT 5]
glace I~
adhésif
dégivrant E—%
lame antivibration % > /%— ¢
porte-~ Ny F2T-TL—h?
nervure? v

mécanisme de réglage < ~ £ AT
débattement [7~-T~NTDI~~~D%DEHL, méc.& él~ Ndh 5|
commande [S~~~ZFEHTITOHED] LN—
support de c~ > hO—)b-F T —| L ~REEH]
moteur électrique I ~~~HDE—%]

butée Ak /N—
rabattement él~ méc. /X\TU—-T7x )V R, UEa>, & (F) % (W) [HEFOHREAZE~TITO]/FF
F&AN
m~ de ~
tourillon ERv k
~sion par caméra EFF-H AT THHERL
i
pneu(mati(giue) 1Y
bande de r~tsculpture kL v F|#i]~-/X&—>
épaulement
talon E— R[~& Y A EDEHE]

~ acarcasse radiale 527 )l- ~ |car~ J1—71 A |
corde de ~ A A= R H—~B T I Z2MBICHERTHESN TSN, T~ZERT D0
52 5N REARD I &
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indéjantable F2T7Tvh?

chambre a air Fa—7

taux d'aplatissement? JmF-#

roulageaplat F2-T7Fv h-~ |2 L THESIIZHEETITENS]

~ hiver A==~
? AT RUVA-~ | ANA V7 ZHNT A~ ~ERIFEDOKE LMgEZIH- 72~]
rechapage U b~ |dti~D h~FZEREZA THE, BE~EFAEIOZ L]
~ RA —IV[ BB ]
jante UL Z~DEE I NDHBEEEEETS L]
disque TAAT|HEEONT OISR EL TS ELL]
moyeu NT | ~ZHENCEE T 280, X~Z2ZT]
roulement a roue ~-X7Y U 7
adhérence Ty Th
résistance au r~t AV D HKHL
aquaplaning N Ra-FL—=27
~ de secours ANRY -5~
~ direc/motrice it FKEhiH
4 ~s d~s? AWS [/l - i 2 7 XU A I Y) 5 ]
sur les chapeaux de ~ 2#/T
sécurité (routiere) RRLE, MR PSR 2L~
~ active/passive 7T 1T/ NvT-v—TF 4 [Thi/ERLE]
occupant E3=]
ceinture de ~ > — M)V MELR : BEHER) Ie N~ B HRE . EEICEE L TWAIREETIIH HICHIH

EH0, BIELENICTERO D 3 v 7 2R U TR~Z20y 7T 5HBA D |
sangleboucle ~N~? N2 RF? /Ny 7))

pédoncule
enrouleur (pyrotech.) &0 L& ? /KK ?
rétracteur Uh5045—

prétensionneur U F 2 3 F— [FTHIERIFIC N~ DA 25D, PO KIEZMEH ? |
limiteur d'effort 7+ —Zoun—R-U 3 v % —|réduit la pression excercée par la c~ sur le

thorax|
airbag 7N /7[/\‘/ RIVDt 25 —/8y RICHLBA TN, BREFICE S O, #iBEAIIERA >
AT |

~ conducteur,passager

~ frontal ~latéral

générateur de gaz T A-T =L —%

~ rideau

volet T T A INRICEEDLE ? |
?cont~ de pression d'air

~ des véhicules H~ 1 2
absorbeur a retournement en bout des brancards avant
renfort en tole HLE m# MR 0@ # 2 [haute limite élastique]
r~ de bandeau de porte 41 K R7-E—A
r~ longitudinal fermé en haut et au milieu des panneaux de p~s
pavillon fermant un CaJdre caissonné |assure la jonction périphérique entre tous les mon-
tants
rétractation de la colonne de direction AIIXATY U > /-0F A
mise au plancher de la pédale de frein &%l 7 ~ - X&)V 7 R
zone de rembourrage K= %, NT 1 272
cellule de survie ¥/N1 /N)b-t)l(z~ de s~, espace vital)
z~ a déformation programmée 7 J v > v 7)l-/~ (z~ déformable, d'absorption)
protection latérale fI75%:A Apf 1k
pr~ encastrement &A% 1l
parties saillantes? #+B7e#
absorption d'énergie % T )L+ —RIL ?
normes au choc ~#i#%
compatibilité [FRHAEE b T v 7 EOEZERICEBRIGEN TEHEANTSLOICT 2 ?]
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freinage T —F
ABS [syst. anti-blocage des roues; #%, BEMF, HEMICHkR2~Z2#HT, 11
MOy 7 L T(~T A AR~ RILE~T 22— DEOBEBEIMNHT &5 ~ DR OERK
BIEBE~X DB RESRD) A v TT250%H<]
répartiteur de ~ EBV?
assistance au ~ d'urgence ~-7 > X | BRKOHHASL AR % fi5T]
signal autom. de ~ d'u~

controle de la vitesse il ?
syst. adaptatif de ~ de la v~ H#EHI~~ AT L2
régulateur de v~ ad~ |"St~ and Go" est une appl. élargie; EIZ[FU ? |
syst. interactif de ~ de la v~ MHMAH~~~?

aides a la conduite E#iHE

cont~ dyn. de cond~ ESC [syst. él-que qui facilite le cont~ de la trajectoire ds les vira-
ges ou en cas de manceuvre brutale; correction autom. du tr~. ## DB
1k. ESP 3R v > a2 DA

antipatinage traction control [syst. évitant le p~ des roues pour garder le cont~ du
véhicule; agit sur la commande du moteur et parfois sur les freins; bapti-
sé ASR chez Renault|

cont~ de sous-virage [CSV chez Ren~|

régulation du couple moteur en rétrogradage |[MSR chez Ren~|

syst. anti-dérapage autom.

Stop and Go [syst. développé par Nissan : un petit radar mesure en permanence la
distance avec le véhicule qui précéde et déclenche aut~ment un fr~
lorsque celle-ci devient inf. a un seuil prédéterminé. La v~ augmente si
I'écart s'accroit entre les 2 voitures|

ACC |adapted cruize control] : régulateur de vi~ a contréle de dis~

ACC |automatic, active cr~ o~ | Z2ETZB AT LY /|77 IV ERETEH —EHRHETES T
<N, mEERRETED . FUE? ]

anti-démarrage [syst. antivol él-que : bloque le boitier él~ de gestion du moteur]
essai de collision
mannequin 52— B/, DS A T RLE]
modele bioméc. du corps humain [ A TAEZEE ? FHROBRITK SN ? EHITT A hE|
TR~ ~ préventive?
i~ ~ au moment d"une collision?
Euro NCAP 1—0-TXF v v J[organisme indép. qui réalise des crash-tests?]
2838 A ] [—M72 % D] contraintes momentanées?
siege >—h
~ conducteur/passager R T A /N—=X /7 LAY > b-~
assise /dossier ~-7vwia [ANSREREDHD]EO (D) 2 S~ - Ny 7 [Eb]
bosse a~-s~ge {EABBIEDOES ?
armature ~-TL—=AL[~DEK. 1T, TAY—, &EK, 77 ZAF v 7R THK]
architecture [7~®LICHFHT 5% B0 ? garnissage IR U ? LAF 2 & O AHEE]
appuie-téte v R-L A b(a absorption d’énergie fii 5k ? )
accoudoir 7 —=Ih-L~

nappe chauffante t —%
mousse d'as~ TH—L/\y R
garnissage? in situ —{KFEILHLIE

coiffe F [EMTIEEED]
tissé = tissu? (7 v 7Y w7 ?), non-t~, velour, alcantara, cuir
plis
soubassement/podium 7 > ¥ =T ~, 7 I~ [~E 707 DMICAZSES, BEIROEREEZRZHRD
DZEHET ? |
rehausseur|re] N1 -T2 ¥ RAY— |2 ~DE I FHE]
mécanisme ANZ A L[ FEA OFRE, FIEBEOERDDITRO D]
articulation U754 F— [~ -N~D ]

~ continue,/disc~ &,/ HER
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~ rondeaflasque 7V > K/ 75 2T E
~ monobilatérale > 7)L-v1 K2/ [Fl—@EDH/ WEIZE D]
glissiere [AigiIc@8md]) 251 R, L—)b

basculement,“easy entry [2 RV ETHIEZET I &)/ T r — 7 1 L [Z ORFHEI L TRIICA~SE 5
Héks. acces place arriere &% |

amortisseur 28— [ 2]

syst. de retenue?  (restraint syst.)

rappel T4 ]

plateau tournant =T =T N[RENAEADLIICT— eI E5H]
~ d'enfant Fr IV -~

~ rabattable rEs{

~ baquet N -~ ?|bucket seat; TIZALBRD & % — N S|

~ arriere

position normale

p~ tablette | & AT IREE

p~ portefeuille [TEEIZH~IKEE]
banquette N F-~

~ escamotable ~Z > 7-Z)— [BHEFEZE LTI >0 E—KRO2EMEESD]?
~ arriére coulissante A~z

modulable /larité ~-7 L >V rA[AE, MBEZEZSND, BHILTAR—ZZEENSE]

capteur, dét~ de présence [#FriEL . BARIIC(T 2~ EIES]
n~ de pression JEJ/J< v b(pressure mat)
jauge d'effort  JEHT—
poids RE
anti-sousmarinage A A, 7 > F-HT Y L EROEITREN D ~ )L b O T 2o THHTH
TLESDZEF;<, lié a CRD|

détecteur de position fZfEt > ¥ — [~DBEEZRHAL T, YNy 7 OS5 Z2HH%E]
essaicatapulte (inversé) (1 >Jy—AR?)AL v R-TAk

signalisation B ARk
sport automobile B —-AR—Y
ralley, raid ZU—
Formule 1 F1 [N @& L BEROERA~< Y 2 H. BE T2 I3HRARK 3.5 F
125X T
monoplace T )-—F — (BIERE)

titre mondial de pilote F A N—=X-F v > EF > v T
t~ m~ de constructeur A>A STV H —X-F v~

les 24 Heures du Mans )L ¥ > 24 L — A [24~KETHEZES B, EfTHEEZ SO ]
pilote L—Y—
concurrent I>bhI 2 b BTF—L
team usine /privé V—7 R /T 54 X—=F —-F~
constructeur A—=H— Wb HEE~LINICHDH D]
catégorie 71731 —ou” 7 A|prototype, GTS, GT]
classement gén. & (E)
cl~ al'indice IREFEBO DNERLAS VT
cahier des charges )L —)L& ?

reglements L¥alb—a>

Indinapolis? I[P~ A£9I0EDIT—F—]
Indianapolis? 1 >7 4500 ?
piste a—2X
circuit d~?2Y—Fv ?
écurie F~2 v, BFE, BHEERE]
engagement ek, T2 hU— /"~

FIA /Conseil mondial FIA (EFHBEEE), T —)L R-ho > )b



stationnement

suralimenté (moteur)
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,%jr_$

WiEERE L 22 [aAX T Ly B =itk > T YRR ORGSR E >~ It
L% LI 54—l O By 17 0D i |

m~ turbo(compressé) ¥ —K (Fr—I v —F&) I~ [RNTATHY—EZELTI~DE 1 245 5]
t~seur (a géométrie var.) ¥ ~-F~, i~ VGT

bride

échangeur

~tation méc.?

suspension

king pin?
angle de chasse

ressort hélicoidal
raideur
fréq. naturelle

r~ a lames

amortisseur

?débattement

I7-LAR =2 [HEOICES ?]

A 25— -0 —F— [BIJEEMTUIREN LN, ZOEEMEZ T ~NDRE~D
RES EN>T/vF 2V ZELH <%, TITH~NHODE~ZHT]

A== -F~[T~DV T 7->% T hOEERE X)L hTIRA T I~ % 5RE)]

PAR v a V[ RESHITTHIRAEZE~BD, WINHERITIAAIN-A~ET~-
7 T~ Al A b~AnT 4 ~HK, B~ITIEZ < OREH D |

FUTE o~ -T ~DOHLEITAY ? ]
Fr A5 —f |AinOBEEEZHIRT 55, ~ZHETRDLEICHEITTH S|

IA)N-AF) > 7 (r~ aboudin &%)
NEEH|k=N(Z2a—Fr>)/M(XA—F)]
BARIRENEL FFaI|f=1/2n -/ K-9 /W, g: EShnEE, W: H&]

J—T-Z~ [BNFZ2 B ERZHD]

Tavy -7 7 —=N—[BEDOHDIFFHELET télescopique. HEN 5 D AT HRE)
MFF 2 FINT—FH LU THEMHL < EFULHT S0 2@, MEEA N IZHANFD,
P~ ETFIZEC THAILZ @R, T OROESIIFAIICE~D A Y — RICHHT
B8, TEY~DEEDORENRITHEDNR DK

A b O =7 | IEIREED 5 i B K o 7o~ T O]

maintien de caisse en détente Uzl b HAENLET 5
double effet uniquement en compression EiEFRFOAMH ¥ T -7 =7 b-T7 /0T —
soufflet thermoplastique |protection des tiges d'~]|

bras de contréle, ~ > hO—)bout A~ -7 —A[FA —IVOEE % I~TF BHAMITKEDT ~]

~ sup./inf.
b~ stabilisatrice

barre de torsion

fusée porte-~

Mac Pherson

butée de sus~
multibras

7w /N—,/187-7~ |rectangle K/ TE D]

A ETA V[ EAHNCE S AOFROME, 11— 7 TRMERNF < & Nz,
ZTOROERNO— F-‘J“—)lxj““‘k U DELIRDDEMA S, anti-roulis & %J

=g 2-N\N—[ESICHEED D 2L BEOIRNDOREOIERZHIH, MNTHREDH]

AE> }\)lx[ﬁuim%ﬁiﬁﬁé MR .0l AT 7V > T -F 7)I/[HIJ$HH@'4:“L\H"JﬁB
mC AE~EF~-T—LADEMITFENS]?

Z N Ty h [FERAMWICHEAKRZHEIICH TS5 A IAIN-A~DF T ~-T ~
ZRHAALTHD., OT-T~DH, HGENEHEEETAR—ZAZN5T,. A ~HKE
<EN5%. FHETIEERK]

~-R7UY T

XNF-U 2| A M~KICEITERDOY ~Z2 1725 D]

double triangulation " 7)b-7 ¢ v ¥ a R — 2K [BEANICHEEZEICRE S S, LA ~7

?tr~gle de ~

—LZEFFD, tr~gles superposés &b |
y>re

~ hydropneumatique N1 RO-Za2—<XF v 7-~ [MHE, HAH, HERABIZEDAY v ]

~ active

~ hydractive

TITFA T~
N ROF~ -~ 2

transmission (organes de) K51 7-~L—2 [V T v F, B, T~-2~, T4 ~KROTTF v U7, ~-~

arbre de ~

rigide
différentiel

%]

TORT-¥ TN RITPAI v arET 4 ~EREIMA RO, BEWiidiho 5
<. hI~ET7 714 FI)-R~ZFE Ll BICENEQH T, —ADHENTHT TE DR
B A )N—H)L-T~ THEifE]

| =A@ AFXDZ &2 |

T4 77 L > v)b-F7 [mécanisme a pignons coniques (£ =+ >) permet-
tant aux roues motrices de tourner a des vitesses diff.s quand la voiture
change de direction. 7 7 1 F)b- R~DHICH D, BRAEHRHEEZITS . LHDH
WICEAET 2F 7 ZEZA 2NBNTNWT, EHOFT O—HIZARMPEN - 5 G
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12, BAHEEETES D ZFHREICT 5 |

pont T 2T 4 ~+ R~-2~]
carter de ~ ~ -\ > |boitier renfermant le dif~ et le renvoi d'angle?]
a~ de r~s mo~s F~-~ [KJEHRIEED 5 Bl ZEKE) /) 2R A D M O [ERi, 7 ~-2~ 2|
joint homocinétique %5i#> = 1 > A~ OFikIZ, T~DEEENZZ T THE~T D ERFFIC, N2 R
WIS CTREZZEZNRERS T, ~HEZEICI~-D~ZfF5, ZNAEIRZE
IEREICIR A T2V, T DREZHMD |

essieu avant T2 k-7~ [#Eli~TT 4 ~ELOHE., LR TH> THERET ? ]
es~ arriere J-7~°

articulation élastique A" —JL- a1 >k

ressort

amortisseur T~-E—LAL?

GMP, or~s méc~s /{7 —-k~ [gr. motopropulseur; T~%%%, chaine cinématique & %]

mécanique [HIZZO oMY, I A3 vrarsln]
validation SR 2
ventilateur ROFL—Y[HEENOBGH., o T—-TUIIMhSBANZNGEZY 7 N TLY
ORBENIZEE, RYEIDRY Y E T —(HEN SR 02 ]
courroie de ~ Ty -NX)V k

viscosité (grade de) KEE R R [ L SAES ~ 50, FY-4 1 )LF 75 ~ 250]
vitrage UA > R

pare-brise(m) Jarh-HI A
a couche réfléchissante, athermique [#R4MREZ 7 v k]

montant de baie P2

enjoliveur de ~ de b~ ... 77 2Dk (55)
Ay —-ET—
essuielave-glace TUA/N\—/TU~-Tx v v —
dégivreur? BMDEE, 7705
? TIAY
lunette arriere (chauffante) (B4 A D) VU 7-7~

voiture

~ particuliere, de tourisme FH# . HEMHHE
berline, tricorps vy
bicorps V=R 7 ZHE EERORICT Y Y -l —and b, R Ty MIED]

monospace, ~corps 7 >R~ -7 —

limousine /coupé“cabriolet U 52> /7 =R/ F =T > ~=02)N—=F 1 7)[rigide 12 BIRZ(LFET
hardtop &5 2|

break version estate VI [~ T TR T o 7N REFUES]/ AT— 3 >-TU~

~ ahayon INY TNy B
~ familiale Ty IU—-~
midget [petite ~& D/hE W, BEITHY]

camping-car/caravane ¥v > E>/-~/rL—F—[ ]

tout-terrain, 4x4  F70— R#E [4WD TRE~TRWH D, VGHHTIRBEZATHEE T 554 4x4 EIER?]
SUV [sport utility vehicle]

BN HEE [660em3 LLR,660 ~ 2000cm3,72000cm? ##] tres petite cylindrée,”

RVEH voiture tournée vers la famille et les loisirs de type tout-terrain, véhicu-
le de loisir

véhicule utilitaire (/M) FEHE [ATIE NI v 7 HED]
fourgon N> (van)
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fourgonnette T hou3I NN\ IIFY OFEMICE N, T ~BIIREORAEEZEL, HEIC
ISBIfRIEL |
~ de grand tourisme GT ~ [AH—Y-~#]
grande routiere W— 2T~ RO EE R T A TR REIC KD XS ICLH]

~ sportive AR—T 4 T2 [ O RE]

~ de sport [RVyzimED] AR—Y-~

~ de course L —2-7 >

~ nerveuse A PERED RN

~ de location L&~

~ neuve HrEL

~ concept a2 tT h-~

~ classique DI l-~

show car va—h—9] ]

premiere/deuxieme ~ (en) 7 7 —A k> K-~ [EHDHE]

minibus INBIIN A

tracteur N2 % 2 [#519 5 H]

remorque/semi-~ kL —F ?[#Ej|INDH]/ I-~ [HlAZEBICLHELS, fi~OEEZ F~IC
Bz HHNT D REE D~

rayon de giration [E[#z:4% ?
possesseur de midget,... DOFifE#H
L 4 L 4 L 4
PASVOAA( S 3y

+ BXEN B = Ty hR—L4

(T -b—L4,
2R, Hh7n &)

R TIEI~DROIZT F—HRT 4 EFWV, L TTY v/S—FHR~Fh~, N, 71 > ETED

Hiroutkie ? #h pieces de fonction ess.s? [T > ZDffl, HOHEARNHEEEZEBTHHD ?]

CAN [controler area network; standard électronique]

CNG [compressed natural gas ? ]

cvcecce [Rreaipiz fefr S & 5 R1EK]

ECU Hfd > Ea—8—[ahiEcsE o]

R 7 4 ] PMVEDEATHA 2 2RO TINSFETET 2 ET]

W1 2 7-a Ak [4m%]

RO [FHRRIC L B H~]

RFI [request for inf.]

RFQ [request for quotation; &4 7 ~MT 5 A0 2 H O F#i]

VAab /) [choix de fournisseurs pour une piece =? nomination : F7E DT DONT
T~ &L THRE]

RNPO [R~ N~ procurement organization]

MOB [make or buy; WENIMREE AN ZiRD D A]

SOP [start of prod. : démarrage en série]

CKD [completely knocked down]

AT prestations dynamiques?, facilité de conduite?, performances?

TR (BELA) [B35F - IR8h, XFZ DRIk, NV, VN & 6]



NVH
FMVSS
FMECA
AMDEC

5/ K
tiring test
Fo N
ATV

NG|

B R B i

fRE / FRAF R L3
H %% 5 (VIN)
WHE—Y—3 33—
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[noise, vibration, handling]

[Federal Motor Vehicle Safty Standard]
[Failure mode effect and criticity analysis]
[BEhE A= —. 3T ~3iH]

température d'huile/eau

[T thgh, RN % OiER]

retour de choc?

[all terrain vehicle]
[BEHOT> Y %, BKATRSEHDRRE]
piéces de séc.?

garage agréé désigné certifié?

[no. d'identification du véhicule; #Eifi —&HEIC £ < Bz 5]
[ B4 BBy s R B 4 |

TPS (3% £ HX) OEFT I L= 4 usine modele de formation?

N3
N4
CRT

ACEA
ACEM
AUTOSAR

CCFA
CECRA
CLEPA
EEVC

EPA
ESV
FIEV
IHRA
JAF
JAMA
JAPIA
JARI
JASE
JASO
JasPar

NHTSA
UN ECE
WP29

Araco

(B F ]

[?29°?]

* *
RN H B L3
RN i e BE H T =

[automotive open syst. architecture; HEHHY 7 b = 7 O & O 3LEL
ZHMELE. RV OHBIEA—N 20 ET DEEL K]

{hEEhHE T %% [Comité des constructeurs fr. d'automobiles]
[comité europ. du commerce et de la réparation autom.]
RN B B R T3 (Assoc. des équipementiers europ.s)

euro ean enhanced vehicle safety committee; comité européen pour
I’amélioration de la séc. des véhicules]

K - BRELORFE)T ? [env. protection ag.]
[enhanced safety of vehicles]

77 > AHBERN - TRITREES
[7?7?]

EENEEIE S

HABZHE TS

HABEHERMG TES

ERENEEIE TS

EEIE £ ZITES

[Japan autom. standard organisation]

[J. automotive software platform and architecture; H## 0 ECU (&l
Iz R) OV T b 7 Rs Ry T — 2 i D B

KENEHASAE 2R

[ BB EEERFHR T o+ — T 4]
* *



Johnson Control
Lire
NHK /NTK
FNK
FNQ
Tatchi
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U7 tt

Zy NV [HERESR T DT

T x> 7 -~ (k) [JV entre F~ et ~ pour dév., marketing et ventes]
7~ -~JUN[JV entre F~ et ~ pour la prod. en série a Ju/N]

FYFITA



